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.Loggi e deoreti: R. decreto x. 1062 col quale è approvato l'an- 
nesso regolamento per l'esecuzione del Codice per la niarina 
mercantile della Tripolitania e della Cirenaica — R. deoreto 
n. 1126, da convertirsi in legge, col quale viene provveduto 
alta assegnazione della somma di L. 20.000.000 per la co- 
struzione di edifici scolastici, ed al rimborso dei contributi 
dovuti, per l'anno 1914, dallo Stato ai Comuni, per Vistru- 
zione elementare — Deoreto Ministeriale che autorizza 
l’Istituto nazionale delle assicurazioni ad assicurare diret- 
tamente i rischi di guerra‘in navigazione — Dacreto Mini- 
sterialo che dichiara il territorio del comune di Verbicaro, 
în provincia di Cosenza, immune da fillossera — Ministeri 
delle finanze e di grazia e giustizia o dei culti: Disposizioni 
nei personali dipendenti — Ministero del tesoro: Dire- 
zione generale del tosoro: Preszo del cambio pei certifi- 
cati di pagamento dei dazi doganali di importazione — Mi- 
nistori del tesoro e di agricoltura, industria e com- 
mercio: Media dei cambî secondo le comunicazioni delle 
piazze indicate nel decreto Ministeriale 1° settembre 1914. 
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Diario estero: Cronaca della guerra — Por la navigazione 
nell'Adriatico — Cronaca italiana — Telegrammi del- 
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PARTE UFFICIALE 
LEGGI E DECRETI 


dl numero 1002 della raccolta ufficiale delle leggi e dei decreti 
del Regno contiene il seguente decreto : 


VITTORIO EMANUELE III 
per grazia di Dio o por volontà della Naziona 
RE D'ITALIA 
Visto il R. decreto 5 novembre 1911, n. 1247, con- 
‘vertito nella legge 25 febbraio 1912, n. 83; 


AMMINISTRAZIONE 
Corse Vittorio Emanuele, 209 — Tel, 75-91 


Inserzioni 
ANDUDZI + L00000 i 5° G:36 | per ogni Hines @ spazio di tinsa, 
Dirigere le sizione per le inserzioni esclusivamente alla 

nistrazione della Gassetta. 
Per le modalità delle senisane d’inserzioni vedansi le avvertenze in testa al foglie 
degii annunzi. 


TO — nel Regno cent. SO — all' Estero cent. IE 


îl presso aumenta proporsionatamente. 


Visti la legge 6 luglio 1912, n. 749, e il R. decreto 
20 novembre 1912, n. 1205; 

Visto il R. decretò 22 giugno 1913, n. 902, che ap- 
prova il Codice per la marina mercantile della Tripo- 
litania e della Cirenaica; 

Letto l'art. 444 del detto Codice, il quale dispone che”. 
con R. decreto saranno introdotto nel regolamento per. 
l'esecuzione del Codice per la marina mercantile del 
Regno d’Italia le modificazioni necessarie per coordi- 
narlo con lo stesso Codice e per adattarlo alle spociali 
esigenze della Colonia ; 

Sentito il Consiglio dei ministri; 

Sulla proposta del Nostro ministro, segretario di Stato 
per le colonie, di concerto con quello dolla marina ; 

Abbiamo decretato e decretiamo : 


Art. 1. 


È approvato l'unito regolamento per l' esecuzione 
del Codice per la marina mercantile della Tripolitania 
e della C'renaica, visto, d'ordine Nostro, dal ministro 
proponente. 

Art. 2. 


L'unito regolamento andrà in vigore il 1° gennaio 
1915. i 
La sua pubblicazione si eseguirà col trasmetterne 
un esemplare stampato a ciascuno degli uffici di Go- 
verno, alle cancellerie della Corte di appello © dei tri- 
bunali, ai Municipi o agli Uffici marittimi della Tripo- 
litania e della Cirenaica, per essere ivi depositato e 
tenuio esposto durante un mese successivo per sei ore 
in ciascun giorno, affinchè ognuno possa prenderne 
cognizione. 

Ordiniamo che il presente decreto, munito del sigillo 
dello Stato, sia inserto nella raccolta ufficiale delle leggi 
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e dei decreti del Regno d’Italia, mandando a chiunque 
spetti di osservarlo e di farlo osservare. 


Dato a Roma, addì 8 settembre 1914. 
VITTORIO EMANUELE. 
SALANDRA — MARTINI — VIALE. 
Visto, It guardasigilli : Dari. 


REGOLAMENTO 
perla esecuzione del Codice per la marina mercantile 
della Tripolitania e della Cirenaica 


PARTE PRIMA. 
Disposizioni amministrative 


| ITOLO I 


'pcil’Amministraziono delie marina mercantile 


Capo UNICO, 
Art. l. 


I desreti del ministro delle colonie, recanti modifitazioni nel nu- 

mero e.nellò sedi dei compartimenti e dei circondari marittimi o 
la istituzione di nuovi uffici di porto lungo il ia della Tripo- 
litànià e della Ciréndica a norma degli articoli 2 e 5 del Codice, 
sono ‘pubblicati nella Cassetta rifficiale del Regno e di Bollettino 
ufficiale del Ministero delle colonie. 


Art. 2. 


1 futizionari e gli agenti incaricati dei servizi marittimi nelle co- 
lonie;.a:morma -dell’art.13 del Codice, sono traiti dal personale del 
Corpo:delle capitanerie di. porto del Regno, e i decreti del ministro 
delle colonie che ne stabiliscono 11 numero ed il grado sono emessi 
sentito il ministro della marina. 

La designazione dei funzionari e degli agenti da inviare in colo- 
nia è fatta dal ministro delle colonie d’intesa col ministro della 
mariba, e:durante il servizio che essi prestano in colonia restano 
sempre-soggetti alle disposizioni vigenti nel Regno per quanto si 
riferisco alla carriera ed alla disciplina. 

7 . Art, 3. 

I trasferimenti dei fanziongri e degli agenti delle capitanerie da 
una ad altra sede nella Tripolitania o nella Cirenaica sono disposti 
dal governatore, in base alle tabelle organiche stabilite dal mini- 
stro delle calonie. ‘Anche le destinazioni temporanee in missione 
speclalé, previste dall’ultimo capoverso dell’art. 5 del Codice, sono 
deliberate dal governatore. 

‘Nel caso di mancanza, di assenza o di impedimento di un ufficiale 
di porto capo di compartimento o di circondario, il governatore 
provvede a sostituirlo con altro ufficiale delle capitanerie residente 
in-eolonia, e, quando ciò non riesca possibile, può affidare la tem- 
poranea reggenza dell’uffivio ad una dello persone indicate nel- 
l'art. 5 del Codice. 


i Art. 4. 
Iicapitani di port) capi di circosoriziono marittima, per tutte le 


‘.. Avvertenza. — I numeri in parontesi alla fine degli articoli in- 
‘dicano il riferimento con gli articoli del regolamento p r la esecu- 
zione dol Codice per la marina mercantilo del Regno. 

’Gli articoli, citati nel testo con la sola indicazione del numero, 
si‘riferiscono al presente regolamento. 

‘Quando si parla di Codice, senza altra specificazione, si intende 
il Codice per Ja Marina mercantile della Tripolitania e della Ci- 
gentica, sa 


attribuzioni Ioro assegnate dal Codice, dal presente regolamento e: 
dalle altre disposizioni in vigore, sono dipendenti dal governatore, 
salvo gli altri rapporti di dipendenza espressamente previsti dalle 
disposizioni succitate. 

Nell’esercizio delle suddetto attribuzioni essi si attengono, per la 
corrispondenza, alle norme stabilite nell'ordinamento del Governo 
in Tripolitania ed in Cirenaica. (5, 6). 


Art. ©. 


I capitani di porto capi di circoscrizione marittima sono incati- 
cati anche del servizio della marina mercantile del Regno. 


Art. 6. 


Gli uffici locali retti da semplici incaricati corrispondono col ri- 
spettivo capo del compartimento, e gli ufficiali di porto capi di 
compartimento o di circondario corrispondono -col capo della circo- 
scriziono marittima. 

I capi degli uffici di porto dipendono direttamente ed esclusiva- 
mente dal capo della circoscrizione per quanto concerne la esecu- 
zione dei servizi loro afffdati dal Codice e dal presente regola- 
mento, salvo i rapporti e la dipendenza speciale di servizio con le 
autorità locali, rappresentanti del governatore, per tutto quanto 
riguarda i rapporli internazionali, gli interessi militari e poli- 
tici, la sicurezza pubblica e il servizio generale della cosonia, 
(5 e 6). 


Art. 7. 


Nelle attribuzioni dei capitani e degli ufficiali di porto che pre- 
stano servizio nelle colonie sono comprese anche le seguenti: 
1° direzione e vigilanza sul servizio marinaresco degli imbarchi 
e sbarchi per conto dell’amministrazione militare, quindo non sia 
specialmente affidata ad altra autorità della regia marina o del 
regio esercito ; 
2° servizio dei fari e del segnalamento marittimo lungo le 
coste della Tripolitania e della Cirenaica, giusta le speciali disposi- 


‘ zioni vigenti al riguardo; 


5° servizio relativo alla leva di mare; 

4° istruttorie riguardanti le azioni di coraggio compiute in 
mare, sulle quali i capi di circoscrizione riferiseono al governatore 
per l’ulteriore corso al Ministero della marina; 

5° servizio di vigilanza sui servizi marittimi postali e sovven- 
zionati lungo il litorale delle colozie; 

6° tutti gli altri servizi d’indole marittima, anche relativi alla 
marina militare, che possono essere, loro afildati dal Ministero delle 
colonie, per incarico dei Ministeri competenti. 


Art. 8. 


Le ispezioni dei crpitani di porto capi di circoscrizione marittima 
agli uffici dipendenti, a norma dell'articolo 9 del Codice, devono 
ordinariamente aver luogo almeno una volta all'anno, salvo i casi 
di ispezione speciale ordinata dal governatore. 


Art. 9. 


L'orario ordinario degli uffici di porto è stabilito dal capo della 
circoscrizione, tenuto conto delle esigenze locali del commercio e dei 
servizi marittimi, e delle norme c disposizioni di massima vigenti 
in colonia. (13). 


Art. I0. 


Tutti i capi degli uffici di porto devono notificare direttamente 
a mezzo del telegrafo al Ministero delle colonie ed a quello della 
marina, nonchè al capo della circoscrizione sede di Governo, gli 
arrivi e le partenze delle navi da guerra nazionali od estere nelle 


‘acque di loro giurisdizione. 


Devono anche notificare i movimenti delle navi addetta a lince 
postali e sovvenzionate a norma delle speciali disposizioni :yigenti 
in ma eria. (14), 


Art. Il. 


I capitani ed ufficiali di porio capi di ufficio sono obbligati alle 
visite prescritte alle autorità navali di grado superiore a quello a 
cui sono assimilati, a norma dei vigenti ordinamenti. Nel caso di 
arrivo di navi da guerra estere devono mandare a bordo una im- 
barcazione per offrire la loro opera in quanto possa occorrere al 
servizio della nave. (16). 


Art. 12. 


I capi degli ufci di porto possono sostituire le autorità conso- 
lari ostere, per quanto concerne la vidimazione delle carte di bordo 
ela eveniuale assistenza alle navi mercantili straniere, quando non 
Biavi sul luogo l'agente consolare competente e ne sia fatta espressa 
richiesta dal capitano della nave. (20). 


Art. 13. 


In occasione di cambiamento del titolare di un ufficio di porto, 
devo essere compilato processo verbale della consegna dell'ufficio, 
dei servizi e del materiale relativi. Una copia del verbale deve es- 
Sere rimessa al Ministero delle colonie. (23). 


Art. 14. 


Fra gli interpreti, previsti dall'art. 6 del Codice, sono compresi 
anche quelli che prestano servizio per i costituti sanitari delle 
navi estere. La tariffa della rimunerazione dovuta in tali casi al- 
l'interprete dal capitano della nave è stabilita dal capo della cir- 
eoserizione. 


Art, 15. 


ll ministro delle colonie determina il numero delle imbarcazioni 
o il materialé marinaresco di dotazione dello capitanerie e degli 
uffici di porto, e provvede alle spese occorrenti per la manuten- 
zione, per l'esercizio e per le eventuali riparazioni. 


Art, 16. 


I capitani e gli armatori delle navi mercantili nazionali e stra- 
niere possono avvalersi presso gli uffici di porto di persone di loro 
fiducia per provvedere nel loro interesse agli atti e alle formalità 
prescritti verso l’autorità marittima, salvo i casi nei quali sia 
espressamente richiesto l’intervento personale dell'interessato. Le 
persone prescelto devono essere di specchiata capacità ed onestà, 
risiedere nel luogo dov'è la sede dell’ufficio di porto ed essere di 
gradimento del capo di ufficio, il qualo ha sempre facoltà di so- 
spenderle temporaneamente dall’esercizio dell'incarico in caso di 
mancanzo, ed anche di escluderle definitivamente, previa autoriz- 
zazione del capo cella circoscrizione. (76, 77, 78, 79). 


Art. 17, 

.Lo indennità, i soprassoldi ed i compensi speciali dovuti al per- 
sonale delle capitanerie di porto sono stabiliti dalle disposizioni 
vigenti in colonia. 

TITOLO ILL 


Del servizio marittimo 


CAPO L 
Dolla gente di mare 


$ 1. — Iscrizione. 
Art. 18. 


Lo matricole della gente di mara di 12 categoria ed i registri di 
quella di 2% categoria, rispettivamente indieati negli articoli 21 e 
24 dol Codice, nonchè i relativi libretti e fogli di ricognizione, 
sono conformi ai modelli stabiliti dal ministro delle colonie. 

Le matricole ed i registri si conservano riuniti in volumi nume- 
rati progressivamente all’esterno, 
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Le matricole della gente di maro di 12 categoria sono tenulc di 
regola negli uflici di capoluogo di circoscrizione e di comparti 
mento marittimo. Il governatore, sentito il capo della circoscri- 
zione, può autorizzare anche uffici circondariali a tenere le ma- 
tricole per gli iscritti del proprio cireondario, (80), 


Art, 19. 


Ogni iscrizione in matricola, oltre {le generalità complete del- 
l’iscritto, il numero progressivo d'iscrizione, la data di questa, 
deve contenere le seguenti annotazioni: 

1° la qualità dell'iscritto, i gradi e Ie abilitazioni succossiva= 
mente conseguiti; 

2° il luogo di domicilio e di residenza all’atto della iscrizione, 
cd i cambiamenti successivi, a termini dell’articolo 26 del Codice; 

3° Ie indicazioni relative alla provenienza od al passaggio del- 
l'iscritto ad altre matricole o registri della gente di mare del Re- 
gno o delle colonie; 

4° le ricompense ottenute per azioni meritorie; 

5° i servizi militari prestati dall’iscritto, con le annotazioni 
relative ai congedi, alle riforme, diserzioni; 

6° i movimenti di imbarco e di sbarco sulle navi italiane, se- 
condo le norme prescritte dall’articolo 22; 

7° i periodi di navigazione ed i servizi compiuti a bordo di 
navi estere, debitamente comprovati, a termini dell’articolo 30; 

8° le condanne riportate per delitti marittimi o comuni, e le. 
assoluzioni per non provata reità o per insuMcienza di Madia, 
salvo quando si sia ottenuta la riabilitazione; 

9° tutta le altre annotazioni prescritte da loggi o disposizioni 
generali o locali, e quelle ritenuto opporiuno dal capo del compar- 
timento marittimo. 

Per i citt: dini italiani devesi anche tenere nota, nolla rispet- 
tiva matricola, della iscrizione nelle liste di leva di terra, quando 
l’iscritto sia entrato nel diciannovesimo anno di età, dell'esito di. 
leva, dei permessi speciali di imbarco o del nulla osta di espatrio 
ottenuti sia prima che dopo aver concorso alla leva, in adempi= 
mento alleXvigenti leggi sul reclutamento militare, ed in confor- 
mità alle prescrizioni dell'articolo 25 del Codice. (81). 

Art. 20, 

I requisiti richiesti per la matricolazione della gente di mare di 

1® categoria si provano nel modo seguente: 
1° la cittadinanza italiana mediante certificato del municipio di 
origine o la sudditanza italiana mediante certificato dell'autorità 


coloniale competente; 
2° V’età, con l’atto o il certificato di nascita del competente 


+ ufficio di stato civile, ovvero con certificato del Cadi o del Naib se 


si tratti di sudditi mussulmani; 

3° la vaccinazione od il sofferto vaiuolo mediante dichiarazione 
medica debitamente autenticata; 

4° il domicilio o la residenza in colonia mediante certificato 
dell'autorità o con atto notorio; 

5° il consenso di chi esercita la patria potestà, quando si tratti 
dei minorenni indicati alla lettera d) dell'articolo 22 del Codice, con 
dichiarazione, anche verbale, fatta all'ufficio di porto o ad altra au» 
torità governativa. Per i sudditi minorenni di genitori ignoti od 
assenti il consenso è dato dall’autorità politica dol luogo di resi- 
denza; 

6° l'imbarco sopra nave italiana, mediante dichiarazione, ancho 
verbale, del capitano. (82). 


Art. 21. 


Quando si tratti di prima iscrizione, le persone indicate alla Tet- 
tera 6) dell'articolo 20 del Codice sono immatricolate in qualità di 
mozzi. 

I sudditi che, oltre a possedere l'età presoritta, comprovito di 
aver già compiulo il periodo di 24 mosi di navigazione, s:no iscritti 
in qualità di marinai, 
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Le persone indicate alla lettera c) di detto articolo sony) imma- 
tricolate con la qualità che assumono a bordo al momento del 
“primo imbarco. Quelle indicate alla Icttera d) sono iscritte come 
mozzi pescatori, e, se abbiano già dodici mesi di esercizio e l’età 
di diciotto anni, come pescatori di alto mare. (83). 


Art. 22, 


Il libretto di matricola agli iscritti della gente di mare di 19 ca- 
tegoria viene rilasciato all'atto della iscrizione dal capo della cir- 
coserizione ‘o del compartimento marittimo, cd è consegnato al 
capitano della nave, sulla quale l’iscritto deve prendere imbarco. (87)- 

Sul libretto sono riprodotte le annotazioni della matricola. (89). 

Le annotazioni relative ai movimenti di imbarco e di sbarco sono 
direttamente eseguite, secondo la formula tracciata dal Ministero 
delie colonie, dall'autorità marittima o consolare del luogo e nel 
momento nel quale si verifica l'imbarco o lo Sbarco, autentican- 
dole con la firma dell’ufficiale, che le esegue e che devo indicare 
la-sua carica. (90, 91). 


Att. 23. 


1 movimanti di sbarco e di imbarco dell'inscritto devono essere 
annotati in apposito registro e, se avvengono fuori del luogo di sua 
matricolazione, devono essere mensilmente comunicati dall'autorità 
che Ji esegue all'uficio marittimo di matricolazione per l’annota- 
zione nella matricola. (92, 93, 94). 


Art. 24, 


di e ogni della gente di mare di #2 categoria sono tenuti dagli 
uffici marittimi circondariali e comprendono tutti gli esercenti del 
rispettivo circondario. 

Per esservi iscritti si richiedono le seguenti condizioni: 

..-- @) avere compiuto dieci anni di età, salvo gli uomini di rin- 
forzo per la pesca in alto mare ed all’estero, i quali devono avere 
almeno sedici anni compiuti; 

6) essere vaccinato od aver sofferto il vaiuolo; 
c) essere domiciliato e residente in Tripolitania o in Cire- 
naica. 

Gli stranieri residenti nella colonia devono far constare di avere 
elotto regolarmente domicilio presso il consolato della propria na- 
zione, (103, 108). 


Art. 23. 


L’iscrizione nei registri della gente di mare di 22 categoria ha 
luogo in base alla qualità posseduta dall’iscritto, od alla professione 
od al lavoro che esercita abitualmente, od al quale intende dedi- 
carsi, secondo la specificazione indicata dall’articolo 20, 3° comma, 
del Codice, ed osservando le seguenti norme: 

a) gli ingegneri e costruttori navali sono iscritti in base al 
grado risultante dalle patenti o dalle speciali abilitazioni di esere 
cizio regolarmente riconosciute ; 

v) gli operai addetti alle costruzioni navali od all’arte di cala- 
fato, che abbiano diciotto anni di età e che abbian> almeno diciotto 
mesi di esercizio comprovato, vengono iscritti rispettivamente in 
qualità di maestro d’ascia (per le costruzioni in legno), di operaio 
addetto alle costruzioni navali in ferro (carpentieri in ferro), o di 
calafato. Mancando di detti requisiti di età o di esercizio, vengono 
iscritti in qualità di allievo della rispettiva categeria; 

c) i piloti pratici locali sono iseritti in base alla nomina rego- 
Jarmente conseguita dalla competente autorità marittima, con la 
indicazione del porto o della rada nella quale sono ammessi ad 
esercitare ; 

d) lo persone addette ai battelli da traffico e da pesca del 
litorale, che abbiano sedici anni di età e dodici mesi di esercizio, 
sono iscritte rispettivamente in qualità di barcaiwolo o di pescatore 
déel' litorale, e, in mancanza dei predetti requisiti, come allievo bar- 
caiuolo od allievo pescatore; 

e) i pescatori di rinforzo per la posca in alto mare sono iscritti 


in tale qualità, salvo il lero passaggio alle matricole della gente di 
mare di 1° categoria, quando si dedichino abitualmente a tale pesca 
o posseggano il requisito della cittadinanza o sudditanza italiana; 

f) le altre persone addette ai lavori e ' servizi marittimi nei 
porti, non comprese nelle categorie sopra enunciate, sono iscritte 
nei registri secondo la professione od il lavoro abitualmente eser- 
citato, tenendo conto di quanto è disposto dagli articoli 143 e 163 
del Codice. 

Esse sono comprese essenzialmente nelle seguenti categorie: za- 
verrai, ormeggiatori, stivatori, scaricatori, facchini ed operai marit- 
iimi in genere; macchinisti, fuochisti ed altre persone addet'e alle 
macchine fisse o sui galleggianti dei porti, palombari. 

Possono esservi compresi, secondo gli ordinamenti dell’autorità 
marittima locale, anche i rivenditori, gli interpreti e gli agenti ma- 
rittimi, sottoposti alla speciale giurisdizione della predetta Dutonita: 
(102, 104, 108, 107, 112). 


Art. 26, 


Nei registri della gento di mare di 2° categoria si fanno le stesse 
annotazioni indicate dall’art. 19 per le matricole di 1% Lidia 
tranne quelle relative alla navigazione. 

A ricbiesta degli interessati e sempre quando l'autorità marittima 
ne riconosca la necessità, possono esservi annotati i periodi di lavoro 
o di esercizio compiuti dal tit>laro nella rispettiva arte o professione, 
e gli eventuali movimenti di imbarco e di sbarco delle persone in- 
dicato alle lettere a), d), c), dell'articolo 25. (105). 


Art, 27, 


All’at'o della iscrizione nei registri di 2% categoria viene rilasciat? 
all’iscritto, dall’ufficiale di porto capo del circondario marittimo, il 
foglio di ricognizione conforme al modello stabilito dal Ministero 
delle colonie, e nel quale sono riportate le indicazioni risultanti dal 
registro, (111). 


Art. 28. 


L'ufficiale che procede alla iscrizione nelle matricole e nei registri 
della gente di mare è responsabile della regolarità dell’ iscrizione 
stessa, (114). 


Art. 29. 


Le persone iscritte tra la gente di mare di 1? categoria possono 
dedicarsi anche alle arti esercitate dalla gente di mare di 22 cate- 
goria, senza obbligo di iscriversi negli appositi registri. (118, 119). 


Art, 30, 


La navigazione fatta su navi estere e l'esercizio compiuto dalla 
gente di mare, sia di 1* che di 2° categoria, quando non risulti in 
altro modo dalle carte di bordo e dai registri tenuti dall'autorità 
marittima, sono comprovati nel seguente modo: i 

a) la navigazione compiuta su navi estere, mediante certifi- 
cato desunto possibilmente dai ruoli d’equipaggio e rilasciato dai 
rispettivi capitani, debitamente autenticato dalia competente auto- 
rità marittima o consolare; 

b) l'esercizio od il lavoro compiuto all’estero, mediante certi. 
ficato dei capi o direttori degli stabilimenti, con'rollato ed autenti- 
cato dall’autorità estera o consolare ; 

c) l’esercizio compiuto nei cantieri privati nello Stato o nella 
colonia, od a bordo dei galleggianti sprovvisti di ruolo di equipag- 
gio, mediante certificato od attestazione ricevuta e controllata dal- 
l'autorità marittima; 

a) il servizio a bordo di regie navi o negli stabilimenti go- 
vernativi, mediante certificati od estratti autenticati dai relativi 
comandaati o direttori, 

Ogni certificato od attestazione deve precisare il luogo, la qualità 
e la durata del lavoro o dell'esercizio compiuto. 

Per gli effetti della legge sulla leva di mare si osservano le spe 
ciali disposizioni vigenti in materia. (112). 


Art. 31. 


I cambiamenti di domicilio della gente di mare devono essere de- 
nunciati dall’iscritto all'autorità marittima mediante la produzione 
del certificato relativo od anche verbalmente, nel qual caso si com- 
pila verbale in forma amministrativa. ! ) 

L’iseritto di 1° categoria deve, all'atto di tale denuncia, dichia- 
raré s9 intenda far passaggio alla matricola di altra circoscrizione 
o compartimento marittimo. Per gli iscritti di 2* categoria il cam- 
biamento permanente di domicilio in altro circondario marittimo dà 
luogo di ufficio al loro passaggio nei registri relativi. 

Il passaggio d'iscrizione da una ad un’ altra località, a richiosta 
dell'interessato, od esoguita d’uMcio, ha Juogo mediante l' invio di 
un estratto completo ed autentico della rispettiva matricola o re- 
gistro, coi relativi documenti, dal vecchio al nuovo u@Mcio di iscri- 
zione. 

La cancellazione dalle matricole o dai rogistri della gente di mare 
ha-luogo per morte dell'iscritto o per abbandono della navigazione 
o delle arti marittime. 

La cancellazione per morte si opera d’ufficio ogniqualvolta all’uf- 
ficio marittimo d'iscrizione pervenga l’atto di morte o questa risulti 
divorsamente in modo ufficiale. Quella per abbandono di esercizio 
ha luogo d’uMcio od a richiesta dell’ interessato, sempre quando 
non si tratti di cittadino italiano che non abbia ancora soddisfatto 
agli obblighi di leva o l'autorità marittima non abbia ragione di 
ritenere che trattasi di dichiarazione simulata, intesa a sottrrce 
l’iseritto ad obblighi e responsabilità di legge o possa altrimenti 
presumero che si tratta di abbandono tempuraneo,(Dal 123 al 126 e 
dal 129 al 132). 


Art. 32, 


Le persone che hanno cessato di appartenere alla R.marina dopo 
avor prestato a bordo delle regie navi o negli stabilimenti militari 
servizi corrispondenti a quelli specificati nell’art. 20 del Codice, 
possono ottenero rispettivamente la iscrizione nelle matricole o nei 
registri della gente di mare di 1° o di 28 categoria mediante la 
sola produzione dell'estratto della Ioro matricola militare. 


Art. 33. 


Il capo dell’ufficio marittimo d'iscrizione può rilasciare, nelle de- 
b.ts forme, copie od estratti delle matricole o dei registri della 
gente di mare. (131). 

Art. 34. 


Tutte le annotazioni apposte sui libretti e sui fogli di ricognizioni 
della gente di mare devono essere autenticato con la firma dell'uf- 
ficiale di porto o dell’uMoiale consolare, che le esegue, aggiungen- 
dovi l'indicazione del grado. 


Art. 35, 


Nel caso di perdita o di distruzione, debitamente constatate, del 
libretto di matricola o del foglio di ricognizione di un iscritto ma- 
rittimo, l'ufficio d’iserizione, salvo l'applicazione delle penalità pre- 
viste dagli articoli 376, 409 e 433 del Codice, può rilasciare all’ in- 
teressato un duplicato o munirlo temporaneamente di un estratto 
di matricola o del registro valevo!e fino alla emissione del nuovo 
titolo. 

Può farsi luogo al rilascio del nuovo titolo, previo ritiro del pre- 
cedente, quando questo siasi reso inservibile per il lungo uso. Se il 
deterioramento del libretto o del foglio di ricognizione è dovuto a 
nesligenza, si applica una pena disciplinaro. (96, 97, 98, 113). 


$ 2. — Gradi marittimi. 
Art. 38. 


Gli esami pratici par il conseguimènto della patente di capitano 
di Iungo cors) 0 di gran cabotaggio e gli esamt teorico-pratici pel 
conseguimento del grado di padrone e di scrivano e per l’abilita- 
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zione a perito stazzatore, hanno luogo di regolanelle capitanerie di 
porto del Regno. 

Per speciali circostanze il ministro delle colonie, d'accordo con 
quello del'a marina, può determinare, a richiesta degli aspiranti 
is:ritti nella Tripolitania o nella Cirenaica, che gli esami predetti 
abbiano luogo in una dello capitanerie di porto sedi di circosori- 
zione murittima della colonia. 

In tal caso si osservano lo norme vigenti nel Regnocirca la com. 
posiziono della Commissione esaminatrice ed il procedimento 0 pro- 
gramma degli esami. (Dal 136 al 170). 


Art. 37. 


La prova di idoneità prescritta dall'art. 61 del Codice per conse- 
guire la nomina di marinaio autorizzato al traffico costiero della 
colonia, deve essero data mediante esame iv base al programma 
stabilito dal ministro delle colonie d'accordo con quello della marina. 
(185, 187). 

Art. 38. 


T'esamo indicato nel precedente articolo ha luogo di regola nella 
capitaneria di porto capoluogo di circoscrizione marittima dove è 
iscritto il candidato. La Commissione esaminatrico è composta del 
capitano di porto o di un uMeiale di porto da lui delegato, presi- 
dente, e di due capitani marittimi designati dal capitano di porto. 

In mancanza di capitani di lungo corso o di gran cabotaggio pos- 
sono essere designati dal capitano di porto abili cd esporti ps- 
droni. (186). 


Art. 39. 


Le domande di ammissione agli esami di marinaio autorizzato al 
traMco e di marinai autorizzati per la pesca costiera sono presen- 
tate al capitano di porto capo della circoscrizione marittima d’iscri- 
zione, che decide sulla domanda, e devono essere completate con 
la presentazione dei documenti comprovanti l'adempimento dello 
condizioni stabilito, (18*). 

Art, 40. 


(i 
Gli aspiranti riconosciuti non idonei non possono presentarsi ad 
altro esame, se non sianp trascorsi sci mesi da quello preceiente. 
(105). 
Art, 4]. 


La navigazione dei marinai autorizzati in base all'art. 01 del Co. 
dice è limitata alle coste della Tripolitania e della Cirenaica, con 
facoltà di estenderla, ad oriente, luogo le coste dell’Egitto sino 
Porto Said, e ad occidente Iungo le coste della Tunisia. 

I marinai autorizzati, iscritti in colonia, che vogliono*estendere 
il loro traffico entro i limiti di navigazione consentiti dall’art. 189 
del regolamento per la esecuzione del Cudice marittimo italiano, 
modificato coi RR. decreti 7 novembre 1889, n. 6514 e 25 agosto 
1913, n. 1077, devono provare di aver superato gli esami secondo 
i programmi stabiliti nel Regno, salvo lo speciali autorizzazioni 
transitorio indicate dall'art. 412 del Codice. (189). 


Art. 42. 


Per gli effetti dello determinazione della stazza le navi, cho pos- 
sono essere aflidate ai marinai autorizzati a senso dell'art. GI del 
Codice, valgono i so'i certificati di stazza rilasciati con le norme 
vigenti nel Regno e non si tien conto delle frazioni di tonnellata. 
(190). 


Art. 43. 


I capi barca indicati all'articolo 62 del Codice pissono navigare 
in massima solo entro i limiti del compartimento d'iscrizione ed .in 
quelli limjtrofi, salvo ai governatori di accordare maggiori e spe- 
ciali faco:ti a seconda delle condizioni ed esigenze locali, sempre 
però entro i limiti costieri della colonia. (911, 912). 


Art. 44. 


Per la direzione delle barche addette alla pesca nei mari della 
colonia e per il rilascio delle relative autorizzazioni valgono le di- 
sposizioni dell'articolo 8 del regolamento speciale appravato con 
R. decreto 27 marzo 1913, Dp. 312. 

La prova di idoneità prevista per la qualifica di marinaio auto- 
rizzato alla pesca di alto mare è data mediante esame pratico 
- presso i capi di compartimento in base a programma stabilito dal 
‘ ministro delle colonie di accordò col ministro della marina. 

Nel caso che il marinaio autorizzato non sappia leggere e scri- 
vere, deve imbarcare persona riconosciuta idonea dall’autorità ma» 
rittima per tenere il giornale di pesca. 


Art. 45. 


Il tirocinio di navigazione richiesto per Ja nomina di marinaio au- 
torizzato al traffico o di capo bavea p21 traffico costiero deve essere 
eseguito almeno per la metà su navi addette al traffico lungo le 
coste della Tripolitania o della Cirenaica. 

Per la navigazione compiuta su navi estere valgono le disposi- 
zioni stabilite dall’art. 30. (141). 


Art, 40. 


Il rilascio delle pateati di padrone, del certificato di serivano e 
delle autorizzazioni previst9 dagli articoli 61 e 62 del Codi‘e spetta 
al capitano di porto capo della ciscoscrizione marittima dov'è iscritto 
il candidato ed è subordinato alla produzione dei titoli ce mprovanti 
il-passesso dei requisiti richiesti, compreso l'esito degli esami dove 
ne sia il caso, ed al pagamento della tassa. (173, 174). 


Art. 47. 


Le proposte di rilascio delle patenti di macchinista navale, per 
gl’iscritti della Tripolitania e della Cirenaica, vengono fatto al Mi- 
nistero della marina dal capitano di porto, capo della circoscrizione, 
per mezzo del Ministero delle colonie. (207). 


Art. 18. 


Per la nomina di fuochista autorizzato alla direzione delle mac- 
chine di potenza non superiore è centocinquanta cavalli indicati a 
norma dell'art, 70 ultimo capoverso del Codica, o:corrano i seguenti 
requisiti : 


a) essere iscritto nelle matricole”della gent> di mare di 1* can 


.tegoria della colonia in qualità di fuochista; 

db) avere l'età maggiore; 

c) aver compiuto due anni almeno di navigazione su piro- 
scafi in qualità di fuochista addetto al servizio della macchina mo= 
trice; 

d) aver lavorato per almeno un anno in una officina mecca» 
nica a terra od a bordo, adibita alla costruzione. o riparazione di 
macchine ; 

e) non aver riportato alcuna delle condanne indicate all'arti- 
‘colo 69, lettera d) del Codic3; 

f) esibire la dichiarazione scritta di un direttore di macchina 
marina, alla dipendenza del quale l'aspirante abbia navigato non 
meno di sei mesi, che lo ritenga idoneo a condurre macchine ma- 
rine di potenza non superiore ai centocinquanta cavalli indicati. 

‘Non è ammessa la compensazione tra la navigazione e l'esercizio 
indicato alle lettere c) e d). 


Art. 40. 


La navigazione dei rimorchiatori e dei piroscafi indicati nell’ul- 
timo capoverso dell'art. 70 del Codice, sui quali è permesso l'im- 
barco del fuochista autorizzato come conduttore della macchina mo- 
trice, è rispettivamente limitata: 

a) alle costo della Tripolitania, per i piroscafi appartenenti 
“0 addetti al traflico dei porti della circoscrizione marittima di 
Tripoli; 
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d) alle coste della Cirenaica per i piroscafi appartenenti alle 
circoscrizioni marittime di Bengasi e Derna. 

È lasciata tuttavia facoltà al governatore di autorizzare in via 
eccezionale, e su proposta dei capitani di porto, i viaggi di detti pi- 
roscafi lungo tutta la costa libica. 

Art. 50. 


Agli effetti del precedente articolo è riconosciuta valida Ia nomina 
a fuochista autorizzato conseguita nel Regno in base all'art. 6 della 
legge 11 aprile 1886, n. 3881, che modifica l’art. 69 del Codice per 
la marina mercantile del Regno. 


Art. bl. 


Le abilitazioni al servizio di fuochista autorizzato sono rilasciate 
dal capitano di porto capo della circoscrizione marittima d’iscri- 
zione, in base ai documenti comprovanti l'adempimento delle con- 
dizioni prescritte. 

Il capitano di porto ha sempre facoltà di sottoporre l'aspirante 
ad un esperimento pratico per accertare ln sua abilità profes- 
sionale. 


Art. 52. 


Per gli issritti provenienti dalla R. marina è ritenuto valido, agli 
effetti della lettera d) dell'art. 48, il servizio fatto nella R. scuola 
meccanici di Venezia. 

Gli inscritti che abbiano conseguito in detta scuola il grado di 
sottocapo meccanico, hanno diritto alla nomina di fuochista auto- 
rizzato, purchè comprovino di possedere anche i due anni di navi- 
gazione, ia servizio di macchina, sulle navi da guerra o mercantili. 


Art. 53. 


Per l'abilitazione a condurre motori a scoppio 0 motori a combue 
stione interna di forza non superiore a cento cavalli su piroscafi ad - 
datti alle navigazioni indicate nell'articolo 49, il. periodo di ;eser« 
cizio stabilito dalla lettera d) dell’articolo 48 deve essere compiuto 
in una officina specializzata per la costruzione o riparazione dei 


‘| motori del genere. 


La dichiarazione prevista dalla Iettera /) «dello stesso articolo 
deve specificatamente indicare l'idoneità dell’aspirante all'abilita- 
«zione, ferma rimanendo la facoltà del capitano di porto di sotto- 
porlo all’osperimento pratico previsto dall'articolo 51. 


Art. 54. 


.La dirazione delle macchine di barche a vapore, di pirodraghe e 
di altri galleggianti addetti al servizio interno dei porti e delle 
rade, può essere affidata a fuochisti marittimi, maggiori di età e 
di buona condotta, che abbiano almeno tre anni di navigazione in 
qualità di fuochista, od altrettanto servizio in detta qualità sui gal. 
leggianti dei porti e che superino la prova di un esperimento pra= 
tico stabilito dal capitano di porto. 


Art. 55. 


Per la direzione di macchine fisse nell’interno dei porti valgono 
le disposizioni vigenti per il servizio delle caldaie a vapore. Il con- 
duttore deve essere iscritto marittimo e riconosciuto idoneo dal 
capitano o dall’ufficiale di porto del luogo di esercizio. 


Art. 56. 


Per l'abilitazione a condurre motori a scoppio od a combustione 
interna sui galleggianti indicati dall'articolo 54 occorre possedere 
il tirocinio di almeno un anno di esercizio pratico e dare prova di 
idoneità mediante esperimento. 


Art. 57. 


Le abilitazioni indicate rispettivamente agli articoli 53, 51, 55 e 
56 sono rilasciato dal capitano di parto capo della circoscrizione 
t marittima, al quale spetta anche il riconoscimento e la conferma, 
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in via transitoria, delle abilitazioni speciali, previste dall’articolo 442 
del Codice, per condurre macchine entro i limiti suindicati. 

L’abilitazione concessa in questo ultimo caso è sempre revo- 
cabile. 


Art. 59. 


Le disposizioni vigenti in Italia pel conseguimento delle patenti di 
ingegnere navale e di costruttore navale di prima e seconda classe 
sono applicabili pel rilascio di tali titoli anche agli iscritti marit- 
timi della colonia. 

Le proposte di rilascio, completate dai documenti prescritti, ven. 
gono fatte dal capitano del porto d'iscrizione 81 ministro della ma- 
rina pel tramite del ministro delle colonie. (Dal 214 al 219). 


Art. 59, 


Le putenti di ingegnere e di costruttore navale, rilasciate in 
Italia, e le autorizzazioni concesse ai maestri d'ascia, in applica- 
zione dell’artico 34 del Codice della marina mercantile del Regno e 
dell’articolo 223 del regolamento relativo, sono valide per l’esercizio 
in colonia, salvo, per i costruttori stranieri, il disposto dell'art. 32 
del Codice. (221, 222). 

Art. 60. 


L'autorizzazione prevista dall'articolo 38 del Codice è valida solo 
per l'osercizio dei cantieri navali in colonia, ed è subordinata al 
possesso dei seguenti requisiti: 

a) essere iscritto nei registri della gente di mare della Tripo» 
litania o della Cirenaica; 

b) aver raggiunto la maggiore età; 

c) aver lavorato per trentasei mesi almeno in un cantiere 
navale come allievo maestro d'ascia o maestro d'ascia; 

d) produrre una dichiarazione di un ingegnere o costruttore 
navale riconosciuto dall'autorità marittima, che attesti l’idoncità del 
richiedente a costruire navi in legno fino a canto tonnellate di 
stazza lorda. 

Il rilascio dell'abilitazione è riservato al capitano di porto capo 
della circoscrizione marittima. (223). 


Art. 61. 


I costruttori navali già esercenti in colonia, che si trovano nelle 
condizioni previste dall'art. 442 del Codice, devono comprovare nel 
modo indicato dall'art. 30, l'esercizio o l'abilitazione precedente- 
mente conseguiti e le costruzioni fatte. 

L'abilitazione può sempre essere revocata a ‘giudizio dell'autorità 
marit.ima. 

Capo II 


Costruzione di navi 


$ 1. — Dichiarazioni di proprietà, vigilanza e varo. 
Art. 62. 


La dichiarazione prescritta dall’art. 33 del Codice deve risultare 
da processo verbale sottoscritto dai dichiaranti e dall’ufficiale di 
porto, che Ja riceve. 

Essa deve indicare, oltre la data: 

a) il cognome, il nome, la qualità ed il domicilio del dichia» 
rante o dei dichiaranti; 

0) il tipo della nave che si vuole costruire, il materiale di 
costruzione, Je suc dimensioni e caratteristiche principali; 

c) il cantiere nel quale deve eseguirsi la costruzione; 

d) la datL con la quale la costruzione deve essere iniziata ed 
il termine stabilito per ultimarla: 
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e) per conto di chi viene eseguita la cos.ruzione, con la in- o 


dicazionre dei carati di rispettiva proprietà. 
Se il costruttore imprende la costruzione per conto proprio, il 
pro:esso verbale della dichiarazione deve essere trascritto nei re- 
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gistri dell'ufficio di porto, previo l’adempimento degli obblighi fiseali 
vigenti in colonia, costituendo il titolo di proprietà. 

Se la costruzione è fatta per conto di altri, il costruttore deve 
presentare alla trascrizione il contratto relativo, a termini del- 
l'art. 33 del Codice. In mancanza di regolare contratto, e se la di- 
chiarazione è fatta personalmente all'autorità marittima dal pro- 
prietario in presenza del costruttore, il processo verbale della di- 
chiarazione stessa è considerato come titolo di proprietà ed è spt- 
toposto alla trascrizione. (225). 


Art. 63, 


In basa alla dichiarazione indicata nel precedente articolo, l'uM- 
ciale di porto, che la riceve, rilascia al costruttore una autorizza- 
zione per Ia costruzione medesima secondo le dimensioni e carat- 
teristiche dichiarate, come alla lettera bd) dell’art. stesso. (227). 


Art. 64. 


Le dichiarazioni di costruzione ced i contratti relativi servono per 
la concessione dell’atto di nazionalità c vengono conservati nell’ar- 
chivio della capitaneria di porto d’iserizione del'a nave. (228). 


Art. 65. 


Le dichiarazioni di costruzione sono ricevute di regola nell'ufficio 
marittimo compartimentale, che rilascia la relativa autorizzazione. 
So la costruzione ha lungo nella giurisdiziono di uno degli uffici 
marittimi dipendenti, quello compartimentale gli rimette copia della 
dichiarazione e delle successive modificazioni per la vigilanza e per 
i provvedimenti di sua competenza. (829). 


Art. 66. 


Sulle dichiarate dimensioni della nave l’ufficialo di porto fa un 
ealcolo del tonnellaggio presuntivo della nave, e ricevo la dichia»: 
razione soltanto quando risulti che il tonnellaggio stesso non sarà 
superiore a quello consentito al grado del costruttore. 

L’ufliciale deve inoltre vigilare sui lavori per accertare che 1a 
costruzione segua conformemente alla dichiarazione, e, nel caso di 
contravvenzione, si oppone al continuamento dei lavori, denunziando 
il contravventore per l’applicazione dell’art. 408 del Codice. 

Avverso l'ordine di sospensione dell’ufficiale di porto, che è im- 
mediatamente esecutivo, è ammesso il ricorso sl governatore. (231). 


Art. 67. 


Il consenso previsto dall'art. 24 del Colice per il varo della nave 
deve zisultare da una dichiarazione scritta del proprietario o dei 
proprietari del maggior numero di carati, ovvero da una sentenza 
di tribunale. i 

Il varo deve essere autorizzato dall'ufficiale di porto, che stabili- 
sce, d'accordo col costruttore, il giorno e Ie modalità necessarie 
dopo essersi assicurato che la navo è in condizione di poter essere 
varata. (23?) | 


S 2. — Polizia marittima dei cantieri. 
Art. 68. 


La polizia marittima dei cantieri navali è di competenza dello 
capitanerie e degli uffici di porto, salvo la ingerenza dell’autorità 
di pubblica sicurezza nel caso previsto dall’art. 178 del Codice. 
(23). 

Art. 69, 


Nell’esercizio della polizia indicata dal prescdente articolo, l’ufi- 
ciale di porto vigila che le persone che dirigono la costruzione siano 
debitamente autorizzate a norma di Icgge, vietando abusive sosti 
tuzioni; cho tutti gli operai impiegati alla costruzione, riparazione 
o calafatazgio delle navi siano regolarmente iscritti tra Ja gentedi 
mare, e che siano osservate le dispusizioni vigenti anche in mate. 
ria di previdenza e di assicurazione degli operai. (234, 236, 237). 
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Art. 70. 


In caso di controversie fra costruttore, committente el operai, 
che non rientrino nella competenza stabilita dall'art. 11 del Co- 
dice, non si può iniziare alcuna azione giudiziaria se non sia stato 
osservato il disposto dell'art. 18 del Codice stesso. 

Se la controversia ha carattere collettivo, e se abbia dato o possa 
dar luogo a sciopero, ossa deve essere portata a conoscenza di un 
collegio arbitrale, presicduto dal capitano od ufficiale di porto capo 
della circoscrizione o del compartimento e composto di un rappre- 
sentante del costruttore o committente e di un rappresentante de- 
gli operai. 

La decisione arbitrale ha carattere definitivo, e chi non l’osserva 
può essere punito con la sospensione dal grado, se si tratta di un 
costruttore, o con la temporanea interdizione o espulsione dal can- 
tiere od anche dalla colonia. Tali provvedimenti sono di compo- 
tenza del governatore, che provvede sul rapporto del capitano od 
ufficiale di porto. (235, 298). 


Art, 71. 


Nei casi di incendio nei cantieri navali o di mancato varo di una 
nave, l’ufficialo di porto deve dare le: disposizioni necessarie per 
impedirne od attenuarne le conseguenze dannose, valendosi delle 
facoltà e dei poteri conferitigli dal Codice, c deve procedere subito 
ad una fnchiesta per accertare le cause del sinistro. (239). 


Capo III. 
Delle navi 


S 1. — Matricole delle navi. 
Art. 72. 


Le matricole delle navi iscritte nella colonia el i registri relativi 
sono di massima tenuti dalle capitanerie di porto capoluogo di cir- 
coscrizione marittima. l 

ll ministro delle colonie può però autorizzare la tenuta di dette 
matricole e dei relativi registri anche presso gli uffici di porto 
compartimentali. (241). 


Art, 73, 


Le matricole ed i registri indicati al precedente articolo, sono 
conformi al modello stabilito e ripartiti come segue : 
a) matricola delle navi a vola, che comprende anche quelle 
munite di motore ausiliario ; 
b) matricola delle navi a propulsione meccanica ; 
| ©) registro giornaliero per la trascrizione degli atti dichiara- 
tivi o traslativi di proprietà dello navi e degli atti di pegno o di 
«prestito a cambio marittimo; 
d) registro per ja trascrizione degli atti relativi alla costru- 
-Zione delle navi. (241). 


Art. 74. 


La dichiarazione di rappresentanta prevista dall'art. 47 del Co- 
‘dico è fatta con verba'e in forma amministrativa dinanzi al capi- 
dano od. ufficiale di porto, con l'intervento del rappresentante e 
dol proprietario o dei proprietari interessati e può anche risul- 
tare da atto pubblico o da scrittura privata debitamente autenti- 
cata, (240). 


Art. 75. 


» Quando i proprietari chieggano il passaggio della nave dalle ma- 

‘tricole di una circoscrizione a quelle di un’altra, a causa di cam- 
biamento di domicilio, debbono farne domanda scritta, con le fit- 
me debitamente autenticate, all'ufficio di porto dov'è iscritta la 
nave. La dichiarazione può essere anche fatta personalmente di- 
naozi l'ufficiala di porto del Inogo d'iscrizione o di quello in cui 
In nave deve essere iscritta e deve risultare da verbale in forma 
amministrativa. 


La suddetta domanda o dichiarazione viene conservata nell’ufficio 
di porto che opera la cancellazione. i 
Nel caso in cui l'unico proprietario o il maggiore interessato 
nella proprietà di una nave trasferisca il suo domicilio o residenza 
in località marittima non compresa nella circoscrizione dove è 
iscritta la nave, viene provveduto d’ufficio al conseguente passag- . 


gio di questa nella matricola della circoscrizione competente, sem. 


pre quando il proprietario non provvetla alla nomina del rappre- 
sentante nel luogo di iscrizione, ovvero quando il rappresentante 
non accetti l’incarico o vi abbia rinunciato. 

Nel caso in cui il proprietario non risieda in località marittima 
compresa nella circoscrizione dove è iscritta la nave e non nominj 
il rappresentante, l'autorità marittima ingiungo di provvedere alla 
nomina stessa in un termine da fissare, con l’avvertenza cho tra- 
scorso infruttuosamente tale termine nominerà d’ufficio un rappre» 
sentante provvisorio. (242, 243). 


Art. 76. 


Jl passaggio di una nave da una ad altra matricola ha luogo me- 
diante invio dell’atto di nazionalità, di un estratto autentico e 
completo della matricola 0 del certificato originale di stazza con 
l’aunesso quadro dei calcoli, dall'ufficio di porto, cui appartiene la 
nave, a quello di nuova iscrizion$. 

Se la nave trovasi in navigazione, la iscrizione può farsi in base 
al solo estratto matricolare ed al certificato di stazza. 

L’ufficio di porto provvede alla iscrizione secondo i risultati del- 
l'atto di nazionalità o dell'estratto matricolare ricevuti, riportando 
letteralmente l’ultima intestazione della proprietà e le annotazioni 
di pegno o di prestito a cambio marittimo non ancora risolute od 

estinte. La data cl il numero di nuova iscrizione vengono subito 
comunicati all'ufficio. cui la nave apparteneva, Reliche Provreda 
alla cancellazione dalle sue matricole. 

La cancellazione non può aver luogo prima di talo comunica- 
zione cd è completata con un cenno sul motivo per fl quale è av- 
venuta, e con l’indicazione del compartimento, del numero e della 
data di nuova iscrizione. (244, 245). 


Art. 77. 


Nella matricola delle navi devono farsi tutte le annotazioni ri- 
guardanti le dichiarazioni di armatore e di rappresentante, quando 
ne sia il caso, e quelle relative ad ogni armamento e disarmo della 
nave. Queste ultime annotazioni devono comprendere il luogo e la 
data di rilascio, il numero distintivo del ruolo di equipaggio, il 
nome e grado del capitano o della persona preposta al comando, e 
la destinazione della nave, o la navigazione, o il servizio specialo 
cui è adibita. L'annotazione di disarmo ne indica il luogo, la data 
ed il motivo. 


Nella matricola deve essere annotato anche il cambiamento del- 
l’atto di nazionalità. 


Art. 78. 


Quando l’armamento o il disarmo della ‘nave avvenga fuori del 
porto di iscrizione, l'ufficio di porto, che vi provvede, ne informa 
quello competente, con le indicazioni relative, per la conseguente 
aonotazione in matricola, a norma dell'articolo precedente. L'ufficio 
di iscrizione provvede a sua volta alle altre comunicazioni occor- 
renti ai competenti uffici, quando si tratti di disarmo definitivo di 
un ruolo di equipaggio rilasciato da altro compartimento. (247). 


Art, 79. 


La dichiarazione di demolizione della nave, stabilita dall'art. 50 
del Codice, deve essere fatta dai propriotari o da chi sia debita- 
mente autorizzato da essi, ed è ricevuta dagli ufficiali di porto nello ' 
Stato o nella colonia e dagli ufficiali consolari all’estero. 

Se la dichiarazione è ricovuta in colonia da un ufficio diverso da 
quello di iserizione della nave, deve essere subito trasmessa a que 
so ultimo. 
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L'uMcio di porto di iscrizione esamina lo annotazioni della ma- 
tricola e dell’atto di nazionalità, e, :se non vi sono crediti iscritti od 
opposizioni di creditori privilegiati, emette ordinanza motivata per 
autorizzare Ja demolizione della nave. Di tale ordinanza vien rila- 
soiata copia autentica all'interessato. 

Se la dichiarazione di demolizione è fatta all’estero dinanzi gli 
uffici consolari, questi provvedono agli stessi alempimenti in base 
alle risultanzo dell'atto di nazionalità. (249, 250). 


Art. 80. 


L'avvenuta demolizione di una nave è fatta risultare da verbale 
compilato dall'autorità marittima o consolare del luogo, dove la de- 
molizione stessa è avvenuta. 

So essa ha luogo fuori dell'ufficio d'iscrizione della nave, devono 
essere trasmessi a quest'ultimo tutte le carte di bordo ed il rela- 
tivo verbale di demolizione. (251). 


Art. 81. 


Nel caso previsto dall'ultimo eipoverso dell'art. 50 del Codice, 
l'autorità marittima o consolare deve immediatamente avvertire 
tanto i creditori iscritti, quanto quelli privilegiati non iseritti, i 
quali abbiano fatto notificare legale opposizione per la tutela dei 
loro diritti. 

ll salario del custode deputito d’ufficio è privilegiato sulla nave 
e suoi attrezzi in contormità del Codice di commercio. (232). 


Art. 82, 


Lo cancellazioni dalle matricole delle navi, oltrechè nei casi in- 
dicati dai precedenti articoli, hanno luogo anche per i seguenti 
motivi: 

a) per naufragio, in base al processo verbale compilato dalla 
autorità marittima o consolare; 

%) per vendita, in tuiti i casi in cui essa abbia per effetto la 
dismissione di bandiera. Per le vendite nella colonia o nello Stato 
la cancellazione è operata in base ali’atto di vendita preceduto dal 
permesso di dismissiono della bandiera, rilasciato dal competente 
ufficio di porto; per quelle avvenute all’estero, in base al certifi- 
cato di vendita e dismissione di bandiera rilasciato dall'ufficiale 
consolare; 

c) per dismissione della bandiera nazionale a seguito d'istanza 
del proprietario, in base al certificato relativo da rilasciarsi a cura 
dell'ufficiale di porto o consolare competente ; 

d) nel caso in cui la nave debba fare permanente passaggio 
al servizio dei galleggianti, previsto dal secondo alinea dell’art. 40 
del Codice, sempre quando tale passaggio sia consentito dall’auto- 
rità marittima mediante dichiarazione di nulla osta. (253). 


Art. 83, 


Le navi che si dedicano temporaneamente alla pesca costiera 
nelle acque della colonia rimangono iscritte nella matricola e con- 
servano le proprio carte di bordo, indipendentemente dalla speciale 
licenza di pesca stabilita dai vigenti ordinamenti. (254). 


Art. 84 


Quando manchino notizie di una nave trascorsi i termini indicati 
dall'art. 51 dol Codice, l'ufficio di porto di iscrizione, prima di pro- 
cedere alla sua cancellazione, deve procurare di conoscerne Ja 
sorte, indirizzandosi all'uopo agli armatori, ai proprietari, agli as- 
sicuratori ed a tutte le autorità e persone che siano in grado di 
dare informazioni, 

Se il risultato delle stesse confermi la presunzione della perdita 
della nave, si procede alla sua cancellazione dalla mafricola, in 
base alla compilazione di apposito verbale dell’uffisio di porto. (53). 


Art. $5 
Gli uffici di porto sono obbligati a rilasciare nelle forme prescritte 
a chiunque ne faccia domanda copie od estratti delle risultanze 


delle matricole, previo pagamonto dei diritti fiscali stabiliti fn co- 
lonia. (257). 


Art. 86. 


Gli uffici compartimentali autorizzati alla tenuta delle matricola, 
oltre le comunicazioni prescritte nei vari casi, dovono rimettere 
alla capitaneria della circoscrizione le informazioni e notizie perio» 
diche stabilite dal ministro delle colonie. (258). 


$ 2 — Tipi e stazzatura delle navi. 
Art. 87. 


Sulla matricola e sull'atto di nazionalità di ciascuna nave deve 
indicarsi: 
Per le navi a vela: 
a) la denominazione del tipo, secondo la nomenclatura uffi» 
ciale italiana, salvo tipi speciali locali; 
0) se munita di motore ausiliario, e di quale tipo ; 
c) il servizio speciale al quale la nave è destinata. 
Per le navi a propulsione meccanica: 
a) il tipo dell'apparato motore (a vapore, con macchine s1- 
ternative od a turbina, a scoppio, a combustione interna); 
4) il tipo del propulsore (ruote, eliche, numero delle eliche); 
c) il servizio speciale al quale la nave è destinata. 

La indicazione prevista dalla lettera c) deve specificare se Ia nave 
sia da diporto, da pesca, da traffico, da rimorchio, oppure adibita a 
servizi speciali all'infuori della navigazione ordinaria per commer- 
cio. (259). 

Art. 88. 


Il nome della nave e l'indicazione del porto d'iscrizione devone. 
essere dipinti a poppa con lettere di grandezza, di forma e di co- 
lori tali da essere ben distinguibili a distanza. (261). 


Art. 89. 


Il metodo per la stazratura delle navi in colonia è quello vigente i 
nel Regno. (262). 


Art. 90. 


Fino alla emanazione delle speciali disposizioni previste dall’arti= 
colo 44 del Codice, vengono applicate nella colonia le norme vi-. 
genti nel Regno per l’abilitaziono e designazione dei periti stazza, 
tori, per la compilazione e il deposito dei relativi certificati e per 
le tariffe relative, salvo quanto segue: 

a) gli nMciali di porto cho prestano servizio in colonia prov» . 
vedono direttamente d'ufficio alla stazzatura delle navi a vela com 
coperta, fino alla stazza lorda di venti tonnellate, costruite od in- 
scritte nei porti della Tripolitania o della Cirenaica, o le indonnità 
relative sono a carico del Ministero delle colonie; va 

b) ai galleggianti locali sono applicabili le disposizioni dello 
articolo 6 del R. decreto 10 marzo 1910, n. 151; 

c) su proposta del governatore il ministro delle colonie, d'ac« 
cordo con quello della marina, può autorizzare speciali esami per 
la abilitazione all’ufficio di perito stazzatore presso le capitanorie 
capoluogo di circoscrizione marittima. (Dal 263 al 281). 


Art. 91, 


Il tonnellaggio netto risultante dalla stazzatura uMcialo devo e'- 
sere indicato in modo permanente, per iutte le navi italiane iscritte 
in colonia, sulla faccia prodiera del baglio di poppa del gran boc=, 
caporto, al centro del baglio medesimo. o 

L'indicazione è fatta con Je stesse regole vigenti in Italia, e deve' 
essere impressa a fuoco od in altro modo, se il baglio è in legno, 0 
dipinta ad olio con lettere nere su fondo bianco, se si tratti di ba 
glio in metallo. (282). i 


Art. 92. 


I capitani, i proprietari e gli armatori non pessono modificare in 
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alcun modo la disposizione interna di una nave già stazzata. Oc- 
correndo modificazioni, devono darne avviso all’ufficio di porto, che 
dispone per una nuova stazzatura, totale o parziale, quando i lavori 
abbiano per effetto di alterare la stazzatura. 

Le relative speso sono a carico della nave. (253). 


Art. 93. 


Nel caso di modificazioni non denunciate o non autorizzate, l’uf- 
ficio di porto o l'autorità consolare procede d’ufficio alla ristazza- 
tura totale o parziale della nave, a spese e rischio dei proprietari 
senza pregiudizio dell’azione penalo a carico dei responsabili. 

Se dalla nuova misurazione risulti alterata la stazza legale della 
nave o cambiato il tipo di questa, deve essere richiesto il rilascio 
di un nuovo atto di nazionalità. (284). 


Art, 94. 


Le contravvenzioni alle disposizioni degli articoli 90, 91 e 92 sono 
punite col massimo delle pene di polizia, salvo lo maggiori peno, 
dove ne sia il caso. 

I periti stazzatori che attestano il fals> o depositano un falso 
| certificato sono puniti con le pene stabilite dall’art. 341 del Codice. 

(285, 286). a 
Art. 95. 
I dubbi e quesiti proposti dai periti stazzatori e le questioni 
sorte .circa la stazzatura, quando non siano di competenza del capi- 
tino di porto capo della circoscrizione marittima, vengono risolti 
dal Ministero della murina pel tramite del Ministero delle colo- 
nie. (287). i 


Art. 96. 


Le navi, oltre i casi previsti dall'art. 92, possono essere sottopo- 
s'o a nuova stazzatura: . 

a) d’ufficio, per iniziativa dei capitani di porto capi di circo- 
scrizione marittima, sempre quando vi sieno fondati motivi per ri- 
tenere che le risultanze del certificato di stazza non corrispondano 
allo condizioni effettive della nave; 

%) a richiesta dei proprietari o degli armatori. 

In tali casi, ferma restando la competenza del capitano di porto 
por la designazione del perito stazzatore, devono gli interessati de- 
positare all’autorità marittima la somma necessaria alle spese rela- 
tive. (288, 239, 290). 


Capo IV. 
Delle carte e dei recapiti di bordo 


S 1 — Atto di nazionalità. 
Art. 97. 


L'atto di nazionalità, del quale devono essere munite le navi 
mercantili iscritte nelle matricole della colonia, è conforme al mo- 
dello stabilito. (301). 


Art. 98. 


La concessione dell’atto di nazionalità è riservata ai governatori 
della Tripolitania e della Cirenaica su proposta dei capitani di porto 
di Tripoli e Bengasi. 

Questi sottopongono gli atti alla firma dei rispettivi governatori 
e.provvedono a tutte le pratiche e formalità relative. 

._ La domanda degli interessati deve essere corredata dai seguenti 
" documenti: 
a) titolo di proprietà della nave debitamente trascritto; 

.  D) certificato comprovante la cittadinanza o la sudditanza 
italiana. 

Per gli stranieri domiciliati o residenti nello Stato o nella cclonia 
da almeno cinque anni occorre il certificato comprovante il possesso 
di tale requisito e l'elezione del domicilio in colonia o nello Stato, 


salvo la eccezione prevista dall’articolo 41, primo capoverso, del 
Codic3; 

c) certificato di stazza; 

d) dichiarazione del proprietario o dei proprietari, dalla quale 
risulti il nome che si chiede di imporre alla nave, quando esso non 
sia indicato nel titolo di proprietà o quando si voglia mutarlo; 

e) quietanza del pagamento dei diritti fiscali stabiliti in co- 
Ionia; 

f) certificato comprovanto la forza delle macchine motrici, in 
cavalli nominali, rilasciato da un ingegnere navale o da un mac- 
chiuista navale con la seguente formola: 


3 3 
Forza nominale — | 22 D° YyY + 0,132 H VP 


nella quale si ha: 

D — diametro del cilindro a bassa pressione, in metri; 

$S = corsa degli stantuffi, in metri; 

H — Superficie di riscaldamento delle caldaie, in metri qua- 
drati; 

P — pressione di regime, in atmosfere. 

Se si tratta di motore a scoppio. od a combustione interna la 

forza in cavalli effettivi deve risultare du certificato della ditta co- 
struttrice del motore stesso. (302). 


Art. 99. 


Se la nave appartiene a società in nomo collettivo o in accoman- 
dita, con sede nello Stato o nella colonia, deve essere unito ai docu- 
menti un certificato rilasciato dalla Camera di commercio del Regno 
ovvero in colonia dalla cancelleria del tribunale, dal quale risulti 
la legale costituzione della società. 

Se la nave appartiene a società in nome collettivo o in accoman- 
dita semplice con sede all’estero, occorre un certificato rilasciato dalla 
competente autorità del paese, debitamente legalizzato dall’uMceiale 
consolare italiano, dal quale risulti che un cittadino o suddito ita- 
liano, socio oÌ accomandatario, dà il nome alla ditta, giusta l’ar- 
ticolo 41, secondo capoverso, del Codice. 

Se la nave appartiene a società in nome collettivo od in acco- 
mandita semplice composta di stranieri, ma stabilita od avento 
la sede principale od una succursale nello Stato o nella colonia, 
occorre un certificato della competente Camera di commercio ov- 
vero dol Segretariato generale in colonia, comprovante l'inizio del 
loro esercizio commerciale nello Stato o nella colonia. 

Se la nave appartione a società anonima od in accomandita per 
azioni, che abbia la sede principale nello Stato o nella colonia, 
occorre, come nel caso precedente, un certificato della Camera di 
di commercio o del Segretariato generale della colonia, dal quale 
risulti il luogo della sede e quello di riunione delle assembleo ge. 
nerali. 

Infine, se la nave appartiene & società estera della natura sopra 
indicata, con succursale autorizzata ad esercitare nello Stato 0 
nella colonia, cccorre un certificato, rilasciato como sopra, dal 
quale risalti l’esistenza della succursale, la sua sede, la data del- 
l'inizio dell'esercizio ed il nome del rappresentante, munito di man 
dito generale. (305). 


Art. 100. 


i vietato di dare alle navi: 
a) un nome già posseduto da altra nave dello stesso tipo e 
appartenente alle stesso matricole; ‘ 
v) un nome giudicato sconveniente dall'autorità marittima; 
c) il nome dei Sovrani o Principi della Real Famiglia o di 
Sovrani esteri, se non siasi preventivamente ottenuta la autorizza 
zione pel tramite del Ministero delle colonie, (304). i 


Art. 101. 


Gli atti di nazionalità delle navi della colonia sono registrati 
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presso lo capitanerie di porto di Tripoli e di Bengasi per conto 
rispettivamente dei governatori della Tripolitania e della Cirenaica. 

L'atto di nazionalità, dopo la registrazione, è trasmesso con tutti 
i documenti alla capitaneria di porto nelle cui matricole deve ose 
sere ‘iscritta la nave. 

La capitaneria esegue l’iscrizione facendone annotazione anche 
sul dorso dell’atto di nazionalità, e provvede alla consegna del- 
l'atto medesimo, insieme con un esemplare del certificato di stazza, 
al proprietario o all'armatore della nave, ovvero al cupitano se 
essa è in partenza, previo l'adempimento delle formalità stabilite 
dall'articolo 91. 

Se la nave trovasi ancorata fuori del porto d'iscrizione, l'atto 
di nazionalità ed il certificato di stazza sono trasmessi all’ufficio 
marittimo o consolare competente, insieme col ruolo d’equipag- 
gio, se occorra, per la consegna e per le ulteriori formalità. 

Le spese di spedizione vanno a carico del proprietario o dell’ar- 
matoro. (396). 

Art, 102. 

La proprietà della nave si divide in 24 parti, che prendono il 

nomo di carati, e che possono dividersi in frazioni di carato. 


Qualsiasi frazione di proprietà di una nave deve quindi essere 
espressa sulla base dell'unità di carato e sue frazioni. (307). 


Art. 103. 


L'atto di nazionalità non è più valido, oltro i casi previsti dal- 
l'articolo 48 del Codice: 


a) se per ristazzatura avvenuta è modificato il tonnellagzio 


delja nave; 

b) se è reso inservibile od illeggibile per vetustà o per qual- 
siasi altra ragione; 

c) se non può più contanere annotazioni. (309). 


Art. 104. 


Nei casi indicati nel precedente articolo la capitaneria d’iscri- 
zione della nave promuove dal governatore la emissione di un 
nuova atto di nazionalità trasmettendogli, insieme con quello da 
rinnovare e con la quietanza dei relativi ‘diritti fiscali, i seguenti 
documenti: ° 

a) se la nave cambia nome, la domanda del proprietario o 
dei proprietari ed il permesso dell’autorità marittima; 

b)'se la nave cambia tipo, la dichiarazione del proprietario 
od. armatore, od in loro assenza del capitano, che accerti la qua- 
lità:dei lavori esoguiti. La dichiarazione deve essere confermata 
dalla competente autorità marittima o consolare; 

c) nel caso di nuova stazzatura, il relativo certificato insieme 
con'fuello precedente ; 

d) nel caso che l'atto sia inservibile od ioggibila, 1 un estratto 
completo della matricola della nave. (309). 


Art. 105. 


Nel caso di perdita o di distruzione dell'atto di nazionalità, il 
capitano deve farne constare da atto giurato di notorietà ricevuto 
dall'autorità giudiziarin nello Stato o nella colonia, od avanti l’uf- 
ficiale consolare, se all’estero. 

Le autorità marittime o consolari, nel ricevere i suddetti atti 
giurati, devono investigare per accertare so la dispersione o di- 
struzione sia da attribuire a colpa o dolo, ed in caso affermativo 
compilano verbale per l’ulteriore procedimento giudiziario. 

La domanda pe’ rilascio del nuovo atto di nazionalità viene ri- 
messa al governatore nel modo indicato dal precedente articolo, in- 
sieme con l’atto giurato e con l'estratto completo della matricola, 


salvo, se del caso, il rilascio del passavanti provvisorio indicato’ 


dall'articolo 194. (310, 311). . 
Att. 100. 


Durante le pratiche per il rilascio del nuovo atto di nazionalità 
se occorra alla nave di partire per necessità di commercio, diretta 


ad un porto dello Stato o della colonia, l'ufficiale di porto può au- 
torizzare il viaggio, annotando sul ruolo cell’equipaggio il motivo 
per cui la nave parte senza l’atto di nazionalità. (312). 


Art. 107. 


L'atto di nazionalità non può essere rilasciato all'interessato se 
non vi siano state trascritto tutte le annotazioni di pegno e di 
cambio marittimo risultanti sia dalle matricole, sia da atti ricevuti 
o non ancora *rascritti per difetto dell'atto di nazionalità. (313). 


Art. 108. 


Gli atti di nazionalità delle navi naufragate, demolite o verigdute 
a stranieri, e quelli comunque ritirati e rinnovati, vengono annul- 
lati e custoditi dalla capitanerla di porto d'iscrizione. i 

Gli atti smarriti, che vengono in seguito ritrovati, devono essere 
spediti alla capitaneria predetta, per l'annullamento e la custodia. 
(314, 315). 

Art. 109. 


Lo capitanerie di porto sono autorizzate a rilasciare copia autén- 
tica degli atti di nazionalità cd a certificare la data dell’imposta- 
mento della chiglia e del varo delle navi. (316). 


Art. 110. 


Le navi di nuova costruzione in colonia, che per completare lo 
armamento debbono trasferirsi da un punto all’altro della colonia, 
o da questa neilo Stato, sono munite g cura dell’autorità marittima 
di un passavanti provvisorio, valevole solo. pel viaggio al porto. di 
armamento ed indicante il nome e tipo della nave, i nomi dei pro- 
prietari, del capitano e delle persone di equipaggio ed il luogo di 
destinazione. ; 

Lo stesso può farsi per le navi costruite nello Stato, che debbono 
recarsi a completare il loro armamento nei porti della Tripolitania 
e della Cirenaica. 


$ 2. — Ruolo di equipaggio. 
Art. 111. 


Le navi munite di atto di nazionalità debbono essere ancho 
provvedute del ruolo di equipaggio, conforme al modello stabi» 
lito. (318). 


Art. 112. 


I ruoli sono rilasciati in colonia dalle capitanerie e dagli uffici 
di porto capoluoghi di circoscrizione o di compartimento. Per di- 
sposizione del ministro possono essere autorizzati a rilasciaro ruoli 
anche gli uffici circondariali marittimi retti da funzionari delle cas 
pitanerie, (319). 

Art. 113. 


‘I ruoli di equipaggio, numerati progressivamente e distinti con 
serie speciali, sono dati in deposito alle capitaneric di porto di 
Tripoli e di Bengasi, che provvedono alla diretta distribuzione agli 
uffici marittimi della colonia. 

Le capitanerie predette debbono trascrivere ì numeri dei ruoli 
ricevuti in apposito registro. Altrettanto fanno gli uMci marit imi 
delle due colonie per i ruoli ricevuti dalle capitanerie. (319, 320). 


Art. 114. 


Ciascun ruolo viene rilasciato in quel numero di fogli che l’uMtio 
di porto ritiene necessario, a seconda del tipo e della stazza della 
nave, del numero dci componenti l'equipaggio e dei viaggi ai quali 
è addetta. 

Il numero dei fogli che compongono ciascun ruolo viene indicato 
nella prima pagina di esso all'atto del rilascio, e ciascun foglio deve 
essere preventivamente numerato e firmato dall'ufficiale di porto. 
(321, 322). 
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Art. 115. 


‘Il ruolo di equipaggio deve contenere nella sua prima parte, oltre 
il numero e la seris distintiva, il luogo e la data delrilascio, Ie se- 
guenti indicazioni: 

a) le generalità della nave (tipo, nome, stazza, compartimento 
e numero d'iscrizione, proprietà, ecc.) desunte dall'atto di nazio- 
nalità; 

b) le date di armamento e di disarmo; 

“c) la descrizione delle armi e delle munizioni, delle quali la 
nave sia provvista; ; 
1. d&) Ie dichiarazioni di rappreseniante e di armatora, a norma 
degli-articoli 54 e 47 del Codice; 

e) le iniicazioni relative al pagamanto delle tasse di anco- 
raggio e degli altri diritti marittimi dovuti all’erario della colonia, 
col numero e la data della relativa quietanza; 

f) le dichiarazioni ricevute dall’armatore, da chi per esso, 
oppiire dallo stesso assicuratore, riguardanti 1 assicurazione della 
nave, con la indicazione dell'ente assicuratore e del luogo dove ha 
sede; 3 . 

© *‘g) le indicazioni relative alle visite fatte allo scafo e alla 
macchina, per accertarne lo stato di navigabilità, e quelle riguar- 
danti Ja esistenza degli attrezzi, corredi e strumenti prescritti. (323). 


Art. 116. 


«Oltr6 le indicazioni del precedente articolo, il ruolo deve con- 
tenere: 

a) l'elenco nominativo di tutte le persone componenti l’equi- 
pasgio della nave rispettivamente addette al servizio di coperta, di 
macchina e di camera, degli uomini di rinforzo e delle altre per- 
sone‘addette in qualsiasi qualità al servizio della nave e dei pas- 
seggeri. Le persone componenti l'equipaggio devono essere iscritte 
sul. ruolo col grado e la qualificaziono stabilite dal Codice e dal 
presente regolamento e con la indicazione del luogo e del numero 
d’iserizione tra la gente di mare; quelle non appartenenti alla gente 
di‘mare sono iseritte con la indicazione delle generalità e dell’ in- 
carico ehe disimpegnano a bordo; _ 

) le date d’imbarco e di sbarco di ciascuna delle persone in- 
dicate alla precedente lettera 2); 

‘ €) la indicazione del luogo e della data dell'atto d’arruola- 
mento previsto dall'art. 74 del Codiee, tanuto conto di quanto è di. 
sposto dall’art. 119. 

Se si tratta di nave che non abbia giornale nautico, le condizioni 
dell'arruolamento vengono direttamente iscritte dall’autorità ma- 
rittitia nell'apposita colonna'del ruolo; 

d) gli atti di nascita, di mort:, di rcomparizione in mara re» 
datti durante il viaggio; 

e) 13 menzione dei testamenti fatti durante il viaggio. (320). 

Art, 117. 


Le note relative alle dichiarazioni indicate nei precedenti articoli 
devono essere autenticate dall'ufficiale di porto o dall'ufficiale con- 
solare. 

‘Quelle riguardanti gli atti di stato civile e gli altri previsti dalla 
lettera e) dell'articolo precedente devono essere firmate dal capitano 
o da chi ne fa Ie veci e da due testimoni. (327, 329). 


Art. 118. 


. La data del disarmo sì appone sul ruolo: 
:@) quando lo si deve ritirare per rinnovarlo; 
‘) quando il viaggio è finito ed è licenziato l'equipaggio ; 

. ©.) quando siasi verificato uno dei casi che ritardino, sospen- 
dano ‘0 interrompano il visggio ed avvenga il licenziamento del- 
l'equipaggio. 

Nel.casiì indicati alle precedenti lettore 6) e c) la data di disarmo 
Adel ruolo deve coincidere con quella di sbarco dei singoli compo- 
nepti l'equipaggio, prevista dalla letiera 0) dell'art. 116. 


Art. 119. 


Le annotazioni riguardanti le convenzioni d’arruolamento del= 

l'equipaggio devono comprendere: 

a) il salario mensile di ciascun arruolato, o la parte di utile, 
o la somma che deve essergli corrisposta per ogni viaggio o per 
l’intera spedizione; 

b) il viaggio od i viaggi che devono essere effetiuati dalla 
nave o la durata degli arruolamenti; 

c) se si tratti di viaggi con partecipazione di utili o di noli, 
deve essere anche indicata la parte riservata ai proprietari od agli 
armatori e qualsiasi altra prelcvazione. (325). 


Art. 120. 


Ogni volta che la nave lascia un porto della colonia od un porio 
dello Stato o estero, l'autorità marittima o consolare deve apporre 
il visto sul ruolo d’equipaggio, nella parte a ciò destinata. 

Ogni indicazione acceriata o sottoscritta dall’ufficiale di’ porto o 
consolare, deve indicare la data d'arrivo e quella successiva di par- 
tenza, il numero dei componenti l'equipaggio e quello dei passeg- 
geri, la qualità del carico ed il luogo di destinazione. 

Il visto sul ruolo d'equipaggio tien luogo agli effetti sanitari, per 
la navigazione nello Stato o nella colonia, del permesso di cabo- 
taggio. (329). : 

Art. 121. 


Tut'e Ie annotazioni comprese nel ruolo, al momento del rilascio 
di esso, devono essere riportate, a cura dell'ufficio di porto, in ap- 
posito registro copia-ruoli. (328). 


Art. 122, 


La durata del ruolo d’equipaggio non può eccedere i tre anni. 

La validità può esserne prorogata in via eccezionale, a giudizio 
dell'autorità maritiima o consolare, per il compimento di viaggi in 
corso. 

Il ruolo può invece essere ritiraio e rinnovato anche prima della 
scadenza, al compimento dei viaggi, a richiesta dell’armatore od a 
giudizio dell’autorità marittima. (334). 


Art. 123. 


Se in corso di viaggio e durante il periodo di validità del ruolo 
venga a mancare lo spazio occorrente per le ultsriori annotazioni, 
l’ufficio di porto o l’ufliciale consolare può aggiungervi dei fogli 
supplementari. 

In ciascuno di tali fogli deve essere annotata, con la firma del- 
Pautorità, la data ed il luogo del rilascio, il nome del bastimento, 
il numero e la serie del ruolo al quale si riferisce. ‘ 

Nella prima pagina del ruolo deve inoltre essere annotato, con 
la firma, il numero e la qualità dei fogli supplementari ag- 
giunti. (336). 

Art. 124. 


I ruoli scaduti o ritirati vengono dall'autorità marittima o con- 
solare trasmessi alle capitanerie di porto di Tripoli o di Bengasi, a 
seconda del luogo ove avvenne il rilascio, dopo avervi annotato il 
motivo e la daia del ritiro. Se il ruolo sia stato rinnovato, deve 
essere anche indicata la data, il numero, c la sede del nuovo 
ruolo. 

I ruoli definitivamente ritirati rimangono negli archivi delle 
capitaneric di Tripoli o di Bengasi, dopo le comunicazioni ed an- 
notazioni prescritte, da parte dell’ufficio di porto che li rilasciò e 
dell'ufficio di iscrizione della nave. (334, 337). 


Art. 125. 


I ruoli scaduti deile navi che si trovano all'estero, e che non 
debbano ritornare in un porto dello Stato o della colonia, devono 
essere ritirati dall'autorità consolare, la quale può muniro le navi 
stesse di un ruolo di cquipaggio provvisorio, osservando le dispo- 
sizioni degli articoli 194 e seguenti. 


GAZZETTA UFFICIALE DEL REGNO D'ITALIA 


5777 


'*La’ capitaneria di porto d'iscrizione della have ‘provvedo in. tale’ 


caso al rilascio del nuovo ruolo definitivo e Io rimette all'autorità 
consolare dol luogo dove la nave si trova, per essere completato 
con le indicazioni relative all’equipaggio e per la consegna alla 
nave, previo ritiro del ruolo provvisorio. 


Art. 126. 


L'accertamento della dispersione o della distruzione del ruolo di 
equipaggio deve farsi mediante atto notorio giudiziale, analoga- 
mente a quanto è stabilito per l’atlo di nazionalità. 

L’ufficio di porto o l’ufficio consolare del luogo dove è accertata 
la dispersione o la distruzione, provvede al rilascio di un nuovo 
ruolo di equipaggio, e invia l'atto giurato alla capitaneria di porto 
di Tripoli od a quella di Bengasi, secondo il luogo del rilascio del 
ruolo precedente. In questa occasione comunica alla capitaneria 
predetta tutte Je indicazioni e notizie riguardanii il rilascio del 
nuovo ruolo e quelle che sia in grado di raccoglierb sulla compo- 
sizione e sui movimenti dell’cquipaggio, segnati sul ruolo disperse, 
per la formazione di una copia approssimativa di esso a cura del- 
l’ufficio di porto ehe rilasciò il ruolo. (340, 341, 342). 


Art. 127. 


Il ruolo approssimativo formato a norma del precedente articolo 
prende lo stesso numero o la serie distintiva del ruolo disperso o 
distrutto e viene conservato con gli altri ruoli ritirati e con l’atto 
notorio. 

Se il ruolo disperso è rinvenuto, viene sostituito a quello prov- 
visorio e conservato insieme con esso, previe le occorrenti annota- 
zioni, (343, 344). 


$S 3. — Giornale nautico. 
Art. 128. 


Il giornale nautico è diviso nei libri seguenti, conformi ai modelli 
siabiliti: : 

1° giornale generale di contabilità ; 

2° giornale di navigazione; 

3° giornale di boccaporto; 

4° inventario di bordo. 


Art. 129, 


Il giornale generale ce di contabilità deve essere redatto e firmato 
dal capitano. 

Su di esso, oltre la trascrizione del contratti di arruolamento in- 
dicati all’articolo 74 del Codice, devono essere annotati, per ordine 
di data: 

a) gli oggetti componenti il carico, in modo sommario ; 

b) l’entrata e la spesa riguardante la nave; 

c) le avarie, il getto e gli altri infortuni od avvenimenti 
importanti della navigazione e le deliberazioni prese durante il 
Viaggio; 

d) gli acconti corrisposti sui salari dell'equipaggio all’atto 
dell’arruolamento e durante il viaggio; 

e) i conti dei salari dovuti ai marinai disertati o deceduti od 
assenti da bordo per altra causa; 

f) Je nascite e morti avvenute a bordo; 

g) i testamenti ricevuti in maro e gli effetti e valori lasciati 
dalle persone decedute ; 

h) i reati e Ie mancanze disciplinari commessi a bordo dalle 
persone dell’equipaggio o dai passeggeri; 

i) le punizioni inflitte dal capitano in forza del potere disci 
plinare affidatogli ; 

k) le azioni meritorie compiute dalle persone dell'equipaggio 
o dai passeggeri; 

1) Je malattio e le ferite occorse alle persone dell’equipaggio 
ed ai passeggeri; 

1) la vendita o la distruzione per misure igieniche degli ef- 
fetti delle persone dell’equipagzio e dei passeggeri deceduti; 


‘n) le riduzioni applicato per forza maggiore alle razioni vi- 
veri dell'equipaggio e dei passeggeri; 

o) i prestiti a cambio marittimo, il pegno o la vendita delle 
cose caricate; 

2) le cause che hanno prodotto variazioni nell' RIventano ‘di 
bordo; 

g) tutto eiò, infine, che concerne l’ufficio del capitana; cho 
riguarda l'interesse dei proprietari, degli armatori e dei caricatori, 
e che può dar luogo a rendimento di conto o a domanda giudi- 
ziale, silvo le annotazioni particolari riservate agli altri libri del 
giornale. 

Nelle prime pagine del giornale devono essere riprodotti gli ar- 
ticoli del Codice di commercio e del Codice per la marina mercan» 
tile, nonchè del presente regolamento, riguardanti la tenuta del 
giornale nautico. 


Art. 130. 


Sul giornale di navigazione per le navi che imprendono viaggi dl 
lungo corso e di gran cabotaggio devono essere annotate, alla fine 
di ogni guardia: 

a) la rotta seguita; 

) il cammino percorso; 

c) la direzione e la forza del vento; 

d) la deriva; 

e) le variazioni e le ascii della bussola; 
f) la corrente; 

9) la rotta e la distanza corrette; 

h) lo stato del cielo e del mare; 

i) le principali manovre eseguite; 

k) le scoperte fatte; 

1) le osservazioni astronomiche ed il risultato di esse; 
1) il punto stimato, rilevato ed osservato. 

Sul giornale di navigazione delle navi che viaggiano nel Mediter=" 

ranco devonsi annotare ? 

a) la rotta seguita; 

0) il eammino percorso ; 

c) le manovre eseguite e gli avvenimenti più importanti dél 
viaggio. 

In tutti i casi il giornale di navigazione deve essere seritto e five 
mato dall’ufficiale o sutt’ufficiale di bordo, che ha tenuto Ia guardia, 
e vistato dal capitano. 


Art. 13], 


Il giornale di boccaporto devo contenere le seguenti anziott= 
zioni: 
a) il luogo e ia data dell’imbarco delle merci; 
0) la natura, qualità e quantità delle merci, la quantità e 
specie dei colli con le marche e numeri distintivi; 
c) il nome e cognome dei caricatori; 
d) il luogo di destinazione delle merci; 
e) il nome e cognome dei destinatari; 
f) il luogo e la data di sbarco e di consegna delle morci, e 
quanto altro concerne il carico. 
Al termine di ogni operazione di carieamento o di scarico delle 
merci l'annotazione sul giornale è chiusa con la firma del secondo 
di bordo, se esiste, o del capitano in caso contrario. 


Art. 132. 


L’inventario di bordo contiene l'indicazione a stampa dei vari 
oggetti di corredo ed attrezzi di dotazione fissa e di rispetto, pre= 
scritti dalle vigenti disposizioni a seconda della qualità della nave 
e della specie dei viaggi, e deve essere completato con le annota= 
zioni scritte della quantità di materiale e di oggetti realmente esi- 
stenti a bordo. 

L’inventario delle navi superiori a cento tonnellate, che sono ade 
dette ai viaggi nei limiti del piccolo traffico indicati all'art, 41 è 
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costituito da una nota indicante tutti gli oggetti ed attrezzi esi- 
stiriti a bordo per il servizio della nave. 

L'inventario devo essere sottoscritto dal capitano, ed è vidimato 
dall’ufficiale o dai periti incaricati della visita delle navi, a norma 
degli’articoli 77 e seguenti del Codice. 


Art. 133. 


Sull'inventario devono essere annotate tutte le variazioni avve= 
nuto negli oggetti di dotazione. Ad ogni variazione il capitano devo 
prosentare l'inventario al visto dell’autorità marittima o consolare 
del porto di primo approdo. 

Tale presentazione è obbligatoria anche nel caso di perdita o de- 
terioramento di oggetti di bordo per causa di sinistro. 

Il permesso di partenza alla nave è subordinato in ogni caso alle 
disposizioni ed alle successivo verifiche dell'autorità, comprovantj 
il rifornimento degli oggetti perduti o danneggiati. 

Le navi esenti dalle visite sono sottoposte alla verificazione del- 
l'inventario almeno ogni due anni. 


Art. 134. 


Le navi in partenza per viaggi di lungo corso o di gran cabo- 
taggio devono tenere il giornale di navigazione, prescritto dalla 
prima parte dell'art. 130, anche per gli scali fatti nel Mediterraneo, 

Eguale prescrizione devo osservarsi per tutti i libri del giornale 
nautico. 

Art. 135. 

I libri del giornale nautico devono essere tenuti per ordine di 
data, senza spazi in bianco, nè interlinee o trasporti in margine e 
senza abrasioni. Qualora occorrano cancellature o correzioni, queste 
devono essere eseguite in modo da lasciar leggibili le parole can- 
cellato, | 


Art, 136, 


Ciascuno dei libri del giornale nautico, prima di essere messo in. 


uso, deve essere verificato dall'autorità marittima o consolare. 
Questa numera ogni pagina e vi appone la sua firma e il bollo 
d'ufficio. 

Nella intestazione riguardante il rilascio, munita della firma e 
del bollo d’ufficio dell’autorità che vi provvede, deve essere indi- 
cato il nome, la stazza, il compartimento ed il numero d’iscrizione 
della nave, la data ed il luogo del rilascio ed il numero complessivo 
delle pagine che compongono ciascun libro. 


Art. 137. 


Ciascun libro del giornale nautico può servire per più viaggi. 
Se un libro si esaurisca in corso di navigazione, o se per qualsiasi 


catisa vada perduto o distrutto, è obbligo del capitano di formare |: dal giorno in cui la condizione siasi verificata 


un giornale provvisorio, nel quale devono essere indicati i motivi 
della sostituzione. Il giornale provvisorio è adoperato fino al primo 
porto di approdo, dove il capitano deve farne consegna all'autorità 
marittima o consolare, provvedersi di un giornale di modello rego- 
lamentare e riportarvi le annotazioni a norma del capoverso del- 
l'art, 139, 

Art, 138. 

Quando la nave cessi di appartenere per qualsiasi causa alla 
marina mercantile italiana, il giornale nautico deve essere ritirato 
dall’autorità marittima o consolare e rinviato alla capitaneria del 
porto d'iscrizione, dove è conservato in archivio, 

Atrettanto deve farsi per i giornali esauriti o inservibili. 


Art. 139. 


Nei casi di dispersione o distruzione del giornale nautico, l’uffi- ? . 
‘ decorre dal giorno della presa di possesso provvisoria dèi beni dél- 
' l’assente. (363). 


ciale di porto o consolare raccoglie la relativa dichiarazione del 
capitano in verbale, firmato anche dal dichiarante e da due testi- 
mogpi,.e procede a norma dell'art. 105. 

Sela dichiarazione è ricevuta nello Stato 9 nella colonia l’ufli- 


ciale di porto ritira il giornale provvisorio ed obbliga il capitano, 
so la nave deve proseguire il viaggio, a fornirsi di altro giornule 
regolamentare sul quale Ie annotazioni del giornale provvisorio 
devono essere integralmente trascritte dallo stesso capitano e vidi. 
mate dall'autorità marittima. 

Se la dichiarazione è fatta all’estero, dove non riesca possibile 
al capitano di fornirsi di altro giornale del modello regolamentare, 
il giornale provvisorio viene vidimato ad ogni pagina dall'ufficiale 
consolare e lasciato al capitario con l’ingiunzione di munitsi del 
giornale regolameniare al primo approdo dove sia possibilo provve= 
dere. 

Art. 140. 


La vidimazione prescritta dall’art. 114 del Codice deve essere 
eseguita dall’autorità marittima o consolare su ciascuno dei tre 
primi libri del giornale nautico : generale, di navigazione, di bocca- 
porto. 

Se nel procedere a tale vidimazione l’autorità marittima o con- 
solare rilevi nel giornale false dichiarazioni, sostituzioni di fogli, 
abrasioni od altre alterazioni, procede al sequestro del giornale, 
compilando verbale da trasmettersi all'autorità giudiziaria per 
l'ulteriore procedimento. 


Art. 141. 


Oltre i casi previsti dall’art. 501 del Codice di commercio per 
la esenzione di talune categorie di navi dall'obbligo della tenuta 
del giornale nautico, possono esserne dispensate, per disposizione 
del Ministero delle colonie, quando concorrano speciali motivi, 
anche le navi di.stazza inferiore a cento tonnellate, le quali traffi- 
chino esclusivamente nei porti della Tripolitania e della Cirenaica.’ 


Capo V. 
Della proprietà navale 


$ 1. — Dichiarazioni e passaggi di proprietà. 
Art. 142, . 


Gli atti dichiarativi o traslativi generali o parziali della proprietà 
della nave devono essere denunciati alla capitancria di porto di 
iserizione nei seguenti termini: 

Se si tratta di atti tra vivi, entro il termine di trenta giorni 
computabili: 

a) per gli atti pubblici e per le scritture private fatte o ri- 
cevute nello Stato o nella colonia, dalla loro data; 
b) per le sentenze pronunciate nello Siato o nella colonia, 


« dalla data nella quale sono divenute definitive ; 


c) per gli atti di trapasso soggetto a condizione sospensiva, 


L'obbligo della denuncia nel termine sopraindicato non cessa 


“ quando, anche. prima della scadenza di esso, siasi verificato altro 


trapasso di proprietà. (362). 
Se si tratta di passaggio di proprietà per causa di morte, la de- 
nuncia deve farsi: 
a) dagli eredi o dai legatari maggiori di età, nel termine di 


‘ quattro mesi dalla data della morte del proprietario, se trattasi di 
, Buccessione aperta nello Stato o nella colonia, di sei mesi se la 


successione è aperta in altre parti di Europa, e di diciotto mesi se 
fuori dell'Europa: 
b) per gli eredi che assumono questa qualità con beneficio 
di inventario, il termine decorre dalla scadenza di quello stabilito 
per fare l'inventario, e in ogni caso dopo un anno dall'apertura 
della successione, c 
Nel caso di assenza del proprietario il termine di quattro mesi 


Se gli atti sieno stati redatti o le seriterize proòriunziate all'estero, 
o se la morte del proprietario siasi verificata egualmente all'estero, 
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i termini suindicati sono aumentati al doppio o possono essere pro- 
rogati, in caso di necessiti, con decreto del presidente del tribu- 
nale. (364). 

Art. 143. 


Gli eredi legittimi o testamentari per provare il loro diritto al 
trasferimento della proprietà di una nave devono presentare alla 
competente capitaneria di porto i seguenti documenti: 

Nel caso di successione testamentaria: 

0) l’atto di morte; 

) l'atto di ultima volontà; 

c) l'atto giudiziale dal quale risulti che il testamento pre- 
sentato sia l’ultimo e che non vi siano altri eredi necessari ai quali 
la legge riservi una quota ereditaria, oltre quelli chiamati nel te- 
stamento. 

Nel caso di successione legittima : 

a) l'atto di morte; 

v) l'atto giudiziale di notorietà, col quale si dichiari la non 
esistonza di disposizioni di ultima volontà e siano indicate le per- 
sono chiamate alla successione. (385). 


Art. 144. 


In luogo della copia autentica del testamonto può essere presen- 
tato alla capitaneria di porto un certificato notarile, che attesti l’c- 
sistenza del testamento e riporti per intero le disposizioni in esso 
contenute in riguardo alla nave per la quale si chiedo la trascri- 
zione del trasferimento di proprietà. 

So si .trattl di indigeni, tanto nel caso di successione testamen- 
taria, quanto in quello di successione legittima, il trasferimento ha 
luogo medi:inte una dichiarazione del Cadi o del Naib debitamente 
omologata dal tribunale, che aecerti Ia qualità di erede nel richie- 


dente, cd il diritto nello stesso, in concorso o non con altri, ad ot- . 


tenore la trascrizione. (366). 
Art. 145. 


Se sorgono dubbi sulla trascrizione degli atti presentati, i capi- 
tanti di porto 8i rivolgono al rappresentante del pubblico Ministero ‘ 


presso il tribunale nella giurisdizione del quale si trovano, per le 
opporiune spiegazioni ed istruzioni. (368). 


Art. 140. 


Nei casi di omessa o ritardata denuncia, previsti dall'articolo 401 


del Codice, il capitano od uflicialo di porto stende verbale per la; 


contravvenzione e provvede all’ulterioro corso di essa. 
Se la contravvenzione rifle!te più acquirenti o compartecipi di 


una stessa nave, risultanti da un unico atto, l'ammenda è inflitta ‘ 


ad ognuno di essi. 


La denuncia presentata in termine utile anche da un solo com-' 


partocipe, quando l’atto è unico, si considera fatta nell'interesse di 
tutti. (370). 
Art. 147. 


I nuovi proprietari o compartecipi della proprietà di una nave 
devono presentare alla capitaneria di porto competente, insieme 
coi titoli di proprietà, un certificato comprovante la cittadinanza 0 
sudditanza italiana. 

Se si tratti di stranieri, essi devono presentare il certificato com- 
provante il loro domicilio o residenza da almeno cinque anni nello 
Stato o nella colonia, salvo che si tratti di quota di proprictà in- 
ferioro ad un terzo, giusta il caso previsto dall'art. 41 del Co- 
dice. (271). 

Art. 143. 


So dai titoli di proprietà o dagli altri documenti presentati al- 
l'autorità marittima risulti che la proprictà della nave sia passata 
a stranieri per una quota superiore al terzo, il capitano o Vufli- 
ciale di porto ingiunge all'ultimo od agli ultimi acquirenti di nu- 


‘ 

zionalità estera di fara entro un anno dalla data di trascrizione la 
cessione della quota eccedente il terzo a favore di cittadini o sud- 
diti italiani, co1 diffida del procedimento d’ufficio previsto dall'ar- 
ticolo 42 del Codice. 

Trascorso inutilmente l'anno, il capitano di porto promuove la 
vendita giudiziale nel modo indicato dal Codice di commeraio. 

Nel caso di cambiamento di cittadinanza, anche per effetto di 
matrimonio, il fatto deve essere dichiarato entro un mese, e dalla 
data di tale dichiarazione decorre l’anno stabilito dall'art. 42 del - 
Codice, (Dal 372 al 375). 


$ 2. — Trascrizione di atti dichiarativi o traslativi 
di proprietà. 


Art. 149, 


Ogni dichiarazione, alienazione o cessione totale o parziale della 
proprietà o del godimento della nave non ha effetto, anche tra-le 
parti, se non è trascritta nel registro indicato alle lettere c) e d) 
dell'art. 72. 

Ogni atto di citazione, col quale si impugni la proprietà della 
nave, deve essere annotato nella pagina del registro contenente la 
relativa dichiarazione di proprictà. Il magistrato non può dar corso 
al giudizio se non sia documentato tale adempimento. 


Art. 150. 


Chi richiede Ia trascrizione di un contratto per la costruzione di ’ 
nave e dei patti relativi, o per modificazione dei patti medesimi, 
deve farne domanda alla capitaneria di porto competente, presen= 
tando copia autentica del contratto, se trattasi di atto pubblico, odi 
un originale, se si tratta di scrittura privata. 

Se la scrittura privata è depositata presso un notaio o presso un 
pubblico arehivio, devo esserne presentata una copia autentica. 

Le sottoscrizioni delle scritture private devono essere autenticata 
da notaio od accertate giudizialmente. 

La domanda può essere ariche presentata all'autorità marittima 
del luogo dove è eseguita la trascrizione, ed essa provvede all'in= 
vio degli atti al capoluogo di compartimento o di circosoriziona. 
marittima dalla quale dipende. (376). 


Art. 151. 


L'ufficio di porto competente procedo alla trascrizione dell'atto” 
nel registro a ciò destinato e conserva nel proprio archivio il con. A 
tratto o Ia scrittura assegnando ad csi un numero progressiva 
corrispondente a quello del registro di trascrizione. 

Nello stesso registro vengono successivamente trascritte le di- 
chiarazioni o cessioni di partacipazione di proprietà delle navi in 
costruzione, sia da parte del committente, sia da parte del costrut= 
tore che abbia intrapresa la costruzione per proprio conto, osser. 
vando le formalità stabilite dal precedente articolo. (377, 373). 


Art. 152. 


La capitaneria di porto incaricata di promuovere la concessione 
dell'atto di nazionalità può richiedere, a questo solo effetto, la pro= 
duzione di altri atti suppletivi quando il contratto di costruzione 
della nave e gli atti relativi alla proprietà di essa presentino dubbi 
od incertezze, salvo quanto è stabilito dall’art. 145. (380). 


Art. 153. 


Chi richiede Ia trascrizione dell'atto di vendita di una nave o di 
porzione di essa, deve farne domanda alla capitaneria di porto ‘di ‘ 
iscrizione della nave e presentare, con l'atto di nazionalità, l'orir 
ginale o copia autentica del contratto in conformità delle disposi= 
zioni dell'art. 150. (331). 

Art. 151. 


Ja traserizione ha luogo in apposito registro, analogamente a 
quanto è prescritto dagli articoli 149 e 151. 

La capitaneria che provvede alla trascrizione annota contempora= 
neumente, tant) sulia matricola della nave, quanto sul dorso del« 
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L'atto di nazionalità, un sunto delle principali clausole dell'atto 8 


la data di questo, nonchè la data e il numero della eseguita tra- 


serizione. 
L'annotazione è firmata dall’ufficiale di porto che ha eseguito la 
trascrizione. (382, 383). 
Art. 155. 


Gli atti pubblici ricevuti nello Stato od in colonia e Ie sentenze 
‘pronunciate dall’autorità giudiziaria possono essere presentate alla 
trascrizione anche se non sono state pagate le tasse, alle quali il 
. titolo è soggetto. 

: In tal caso deve essere presentata dal richiedente all’autorità 
marittima una seconda copii dell’atto, che, vidimata dall'ufficiale 
di. porto, viene immediatamente trasmessa all'ufficio incaricato della 
riscossione della tassa. (384). 


= Art. 156. 
...89 la vendita ha luogo all'estero, l’uMciale consolare trascrive 


l'atto nel registro delle trascrizioni e l'annota sull’atto di nazio-- 


nalità. 

Copia autentica dell’atto deve essere trasmessa alla capitaneria 
‘di porto di iscrizione alla nave, la quale, previo adempimento delle 
prescrizioni stabilite per rogolarizzare l'atto ‘ nei riguardi fiscali e 
per la legalizzazione della firma dell'autorità consolare, ne prende 
nota sulla matricola della nave nel modo stabilito dall’articolo 
154. (385). 


Art. 157. 


Nella trascrizione degli atti di vendita deve essere espressamente 
indicato se il prezzo fu pagato integralmente od in parto. 

Nel caso che il prezzo non sia stato pagato o pagato non com- 
*pletamente, l'ufficiale di porto che procede alla trascrizione prov- 
vede anehe ad annotare d'ufficio la costituzione del pegno a favore 
del-creditoro per il prezzo che deve essere ancora soddisfatto, salvo 
«che le parti abbiano disposto diversamente. (386). 


Art. 158. 


Le annotazioni di trascrizione nei casi previsti dai precedenti ar- 
«ticoli sono fatte con le norme stabilite negli appositi modelli. (387). 


Art. 159. 


La trascrizione delle sentenze e degli altri atti, che attribuiscono 
.la proprietà della nave, ha luogo con le norme stabilite dagli arti- 
oli 152, 159, 154 0 155.(388). 


Art. 160. 


Gli atti di vendita stipulati all’estero e riguardanti navi di nuova 
costruzione o già coperte da bandiera straniera, le quali siano pas- 
.&ate in proprietà di cittadini o sudditi italiani o di stranieri aventi 
i requisiti previsti dall'art. 41 del Codice e che vengano perciò mu- 
nite delle carte provvisorie prescritte dall’art. 101 del Codice stesso, 
sono trascritti dall'ufficio consolare nel registro delle veaserizioni 
ed annotati sul passavanti provvisorio. 

Della eseguita trascrizione vien presa nota anche sulla copia de- 
gli atti di proprietà da rimettersi al Ministero delle colonie. 

Le stesse norme devono essere osservate per gli atti di pegno o 
cambio marittimo presentati all'autorità consolare. (359, 390). 


Art. 161. 


- Salvo quanto è disposto dall’art. 489 del Codice di commercio, 
quando si effettuano vendite totali o parziali di navi in corso di 
navizazione od ancorate in paese estero, le parti interessate hanno 
‘faeoltà, previa domanda scritta, di depositare gli atti di alienaziono 
‘presso il competente ufficio di porto al solo scopo di evitare le pene 
comminate dalla prima parte dell’art. 401 del Codice. 

in tal caso l’ufficiale di porto fa protocollare Ja domanda che, 
unitamente ai documenti esibiti, viene conservata per eseguirne la 
trascrizione appena ricevuto l'atto di nazionalità. 


Nel caso di presentezione di due o più domande del genere, que- 
ste ‘vengono trascritte, appena avuto l'atto di ‘nazionalità, secondo 
l'ordine di presentazione. (391). i 


Art. 162. 


Se per effetto della trascrizione degli atti abbia luogo la dismis- 
sione della bandiera italiana, -i'uMciale-di porto provvede nel modo 
‘indicato dall’art. 49 del Codice, Le spese occorrenti sono a carico 
di colui che richiede il certificato dell'avvenuta dismissione della 
bandiera, (392). 


Art. 163. 


Gli ufficiali di porto non devono trascrivere gli atti ‘di compra- 
venditi déllo navi, che risultano naufragate, dopo l'avvenuto depo- 
sito degli atti a senso dell’articolo 161, se gli acquirenti non ne 


- facciano espressa domanda. 


Per la trascrizione può farsi a meno della presentazicne dell'atto 
di nazionalità se consti che sia andato disperso o distrutto nel si= 
nistro. (393). 


Art. 164. 


Effettuandosi nello Stato o nella colonia la vendita giudiziaria di 
una nave, il tribunale, nell'autorizzarla a norma dell'articolo 206 del 
Colice di commercio, dispone che a cura della parte istaute sia Je- 
galmente intesa la capitaneria di porto, nella quale è iscritta Ja nave, 
per la tutela dei diritti e delle passività che siano ancora da sod- 
disfare. 

Quando la vendita giudiziaria avvenga all’estero, gli ufficiali con- 
solari osservano le norme degli articoli 272, 273, 274. (425). 


$ 3..— Trascrizioni di atti di pegno navale 
e di prestito a cambio marittimo.: 


Art. 165. 


Per la costituzione di pegno di tutta o parte della nave, quando 
l'atto sia fatto nel Regno o nella colonia, devono essere osservate 
le disposizioni degli articoli 152, 152 e 154. 

Se l'atto di pegno è fatto all'estero, la richiesta della trascrizione 
deve essere presentata dall’ufliciale consolare del luogo dove Ja nave 
si trova unitamente a due copie dell'atto. 

La trascrizione ha luogo nell’apposito registro e viene annotata 
al dorso dell'atto di nazionalità e sulla matricola della nave, secondo 
le formole stabilite negli appositi moduli. (Dal 394 al 397). 


Art. 106. 


Per la trascrizione di scritture costitutive di pegno sopra navi in 
costruzione si osservano le disposizioni degli alticoli 150 e 151. 

So il pegno non è risoluto prima del rilaseio dell’atto di naziona» 
lità, deve farsene annotazione nell’atto stesso. (379). 


Art. 167. 


Per la trascrizione dell'atto di prestito a cambio marittimo, se 
questo ha luogo in colonia, deve farseno domanda alla ‘capitanoria 
di porto di iscrizione della nave, osservandosi le disposizioni dell'ar- 
ticolo 150. 

Se l’atto è stipulato nello Stato, la capitaneria di porto, alla quale 
è presentato, provvede alla trascrizione nel registro giornaliero e a 
dorso dell'atto di nazionalità, e trasmetto copia dell'atto trascritto 
alla capitaner:a d'iscrizione della navo in colonia per le annotazioni 
nella matricola. (398, 399). 


Art. 168. 


Se il prestito a cambio marittimo è fatto all'estero, chi richiede la 
trascrizione devo presentare all'ufficiale consolare del luogo di stipu- 
lazione due copie dell’atto stesso e l'atto di nazionalità della nave. 

L’autorità consolare provvede alla trascrizione nell'apposito regi» 
stro e rimette una copia dell’atto, con le prescritto annotazioni, alla , 
Sancia d'iseriziono della nave, la quale provvede all'annotazione 
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‘in: ‘matricola, previa regolarizzazione e legalizzazione delle carte per- 
Venute dall'autorità consolare. (400). 


Art. 169. 


Le atinotazioni della trascrizione degli atti di prestito a cambiò 
Marittimo nei casi previsti dagli articoli 167 e 168 hanno luogo se- 
‘condo le formole stabilite negli appositi modelli. (401, 402). 


Art. 170. 


‘La quietanze e le sentenze portanti risoluzione di pegno od estin- 
zione di prestito a cambio marittimo devono essero presentate-o tra. 
smesse unitamente all'atto di nazionalità, nella colonia, alla capita- 
neria di porto dov' è iscritta la nave; nello Stato od all’estero, alla 
autorità marittima del luogo dove la nave si trova. 
Nel primo caso l'autorità marittima provvede direttamente all'an- 
notazione sul dorso dell’atto di nazionalità e sulla matricola della nave. 
«Nel secondo caso l'annotazione è fatta sull’atto di nazionalità, o l’atto 
“originale di quietanza, o eopia autentica di esso, viene spedito alla 
capitaneria di iscrizione, la quale a sua volta, previa legalizzazione 
‘ dell'atto ricevuto ed autenticazione della firma cell’autorità conso- 
‘lare, procede all'annullamento dell’annotazione di pegno o di cam- 
«bio nella matricola. 

Le sottoscrizioni apposte sulle scritture private per l'annullamento 
‘dello annotazioni di pegno o di prestito a cambio marittimo devono 
essere autenticate da notaio od accertate giudizialmente. 

L'annotazione di annullamento è fatta secondo le formole stabi- 
lite negli appositi modelli. (4103, 404, 405). 


 $ 4. — Disposizioni comuni ai paragrafi precedenti. 
Art. 171. 


Dolla esoguita trascrizione dei titoli presontati all’autorità ma- 
,rittima o consolare a norma dei precedenti articoli è fatta annota- 
ziono sui titoli stessi. (407). 


Art. 172. 


. 1 contratti scritti in lingua straniera e le sentenze pronunciate 
«dai tribunali stranieri per vendite, pegni © prestiti a cambio marit- 
timo devono essere possibilmente tradotti in lingua italiana, prima 
di presentarli all'autorità competente. La traduzione deve essere 
fatta per mezzo di un perito giurato, o riconosciuta esatta dall'uf- 
ficialo. consolare residente nello Stato dove l'atto è stato compiuto 
o la sentenza emessa. 

. Lo annotazioni in matricola in base ai detti atti o sentenze non 
hanno luogo se gli stessi non risultino in regola con le leggi fiscali. 
(403, 409). 

Art. 173. 


. Le spese occorrenti per la legalizzazione e spedizione degli atti 
indicati nei precodenti articoli sono a carico dei richiedenti. 

A tale effetto le autorità marittime o consolari possono esigere il 
proventivo deposito delle somme necessarie. (410). 


Art. 174. 


L'autorità marittima non può ricusare o tardare di ricevere gli 
atti presentati, o di fare lo annotazioni e trascrizioni richieste, cc- 
cetto il caso che gli atti sieno redatti in Scrittura inintelligibile e 
non abbiano i requisiti di logalità accennati negli articoli prece- 
denti. 

“Gli atti di annullamento delle note di trascrizione di pegno e di 
prestito a cambio marittimo non possono essere accettati se presen- 
tino dubbiozza. 

Nel caso di rifiuto dell'autorità sasa la parte richiedentò 
può ricorrere al tribunale regionale. (406, 411). 


Art. 175. 


Dagli atti intimati da terzi per opporsi alla trascrizione di atti 
teaslativi o dichiarativi di proprietà delle navi, ovvero di pegno o 


di prestito’ a cambio marittimo, gli uffici di porto non debbono 
tenerne alcun conto, ed eseguono la trascrizione salvo alla parte 
di valersi del disposto dell'articolo 1934 del Codico civile. (412). 


Art. 175. 


Se un solo atto contiene la vendita di due o più navi iscritte nello 
stesso compartimento o se con un solo atto più navi dello stesso 
compartimento siano vincolate per pegno o prestito a cambio marit» 
timo, lo relative trascrizioni possono essere operate senza che oc- 
corra la produzione di tante copia quante sono le navi, alle 
quali l'atto si riferisce. 

In tal caso la capitaneria di porto competente annota nel regi= 
stro giornaliero, in numeri distinti e progressivi, le diverse trascri» 
zioni secondo le diverse navi vendute o vincolate. 

Sc non vengano presentati tutti gli atti di nazionalità delle navi 
stesse, l'annotazione della trascrizione è fatta solo per le navi per 
le quali l'atto di nazionalità è stato esibito, con dichiaraziono cho 
le altre si faranno man mano cho i relativi atti di nazionalità ver- 
ranno presentati e tenendo conto che' per ciascuna annotazione 
occorre un solo diritto di bollo, anche se riguardante più navi. 
(413, 414). 

Art, 177. 


Salvo quanto è disposto dalla prima parte dell'articolo 489 del 
Codice di commercio e dall'articolo 161 circa Jo vendite, se gli atti 
di vendita, di pegno o di rrestito a cambio marittimo siono stipu- 
Inti mentre la nave è in viaggio, e le parti abbiano convenuto che 
l'annotazione sull'atto di nazionalità debba essere eseguita dall'au- 
torità marittima o consolare del Inogo ove la nave è diretta, l'au- 
torità marittima o consolarè può ricevere e traserivere l'atto, esi- 
gendo però la presentazione di una domanda scritta dalle parti 
interessate, nella quale sia indicato il luogo convenuto per l’anno» 
tazione sull’atto di nazionalità, (415). 


Art, 178. 


L'autorità marittima deve rilasciare i certificati, cho le siano ri» 
chiesti, di tutto le trascrizioni eseguito nei suoi registri. (416). 


Art. 179. 


I titoli presentati per la trascrizione sono custoditi rispettiva 
mente dalle autorità marittime e consolari in volumi. separati e 
divisi per anno, secondo le categorie seguenti: 

1° contratti di costruzione di nave e quelli di modificazione dei 
medesimi, nonchè gli atti e le dichiarazioni di compartecipazione 
nella proprietà di navi in costruzione e cessione delle stesse ; 

2° atti di vendi'a o altrimenti iraslativi di proprietà, e quelli 
dichiarativi della proprietà stessa; 

3° atti di pegno; 

4° atti di prestito a cambio marittimo ; 

5° atti portanti risoluzione di pegno o di prestito a cambio ma- 
rittimo. (417, 418). 


Capo VI. l 
Dei proprietari e degli armatori di navi 


Art. 180. 


Alla persona delegata in rappresentanza dei proprietari o degli 
armatori della nave a norma dell'art. 53 del Codice, possono essere 
fatte tutte le notifitazioni ed intimazioni, che dovrebbero rivolgersi 
agli stessi proprietari od armatori. (419). 


Art. 181. 


La dichiarazione di armatore prevista dall'art. 54 del Codice devo 
risultare da processo verbale assunto in via amministrativa dal- 
l'autorità marittima o consolare. 

‘So la qualità di armatore è attribuita con procura od altro titolo 
autentico, questo deve essere unito al processo verbale, (420). 
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Art. 182. 


I verbali indicati nel precedente articolo vengono numerati pro- 
gressivamente e conservati in volumi nell’archivio dell’ufficio rico» 
vente. 

Della dichiarazione di armatore o della inesistenza della mede- 
sima deve farsi annotazione sul ruolo di equipaggio e nella matri- 
cola della nave. 

Se Ja dichiarazione è ricevuta in un ufficio diverso da quello di 
iscrizione della nave, l'autorità marittima o consolare deve rimet- 
tore a quest’ultimo copia del verbale indicato al precedente arti- 
solo. (421). 


Art. 183. 


La nomina di rappresentante del proprielario od armatore, nei 
casi previsti dall’art. 55 del Codice, deve risultaré nci modi. pre- 
scritti dall'art. 74. 

Alle dichiarazioni di cui trattasi sono applicabili le disposizioni 
indicate nel precedente art. 182 per ic dichiarazioni di armatore. 
(422, 429). 


Art. 184. 


Anche nel caso di naufragio o di abbandono, il proprietario e 
l’armatore sono sempre responsabili del pagamento . dei diritti e 
delle spese riguardanti gli atti compilati nel loro esclusivo interesse 
dall'autorità consolare all'estero, o dall'autorità marittima o dinanzi 
l'autorità giudiziaria nel Regno o nella colonia, quando l'importo 
non possa essere prelevato dal valore del recupero. (427). 


Art. 185. 


Nei casi di avarie, o di sequestro di navi per ordine dell’autorità 
‘ giudiziaria, quando dalle autorità consolari all'estero o dai capitani 
ed uffieiali di porto nello Stato o nella colonia debba necessaria- 
mente provvedersi al nutrimento ed al ritorno in patria degli equi- 
.paggi, le spese relative sono ripetibili dai proprietari e dagli arma- 
tori ozni qualvolta non poss® ottenersi il pagamento sul valore della 
riave avariata o sequestrata, né su quello delle merci soggette a contri- 
buzione a termini dello disposizioni del libro II, titolo IX, del Co- 
dice di commercio. 
—_. Nel caso di rifiuto di pagamento, sì provvede nel modo indicato 
dall'articolo seguente. (428). 


Art. 186. 


© L’ingiunzione prevista dall’ultimo capoverso dell’articolo 57 del 
Codice deve indicare la causa e l'ammontare delle spese per le 
quali si domanda il rimborso, ed assegnare il termine, non mag- 
. giore di cinque giorni, nel quale il pagamento deve essero eseguito, 
con l’avvertenza che nel caso di mancato adempimento si provve- 
derà all’esecuzione. 
L'esecuzione ha luogo con la procedura privilegiata per la ri- 
scossione dei crediti dello Stato, 
L’opposizione all’ordine di pazamento non sospende la esecu- 
zione. (429). 


Capo VIL 
Armamento e disarmo delle navi 


$ 1. — Armamenti. 
Art. 187. 

L’imbarco e l'annotazione sulle carte di bordo delle persone com- 
ponenti l’equipaggio delia nave è fatto in base al grado ed alla 
‘qualità risultanti dal rispettivo titolo matricolare, e con ls indica- 
zione delle funzioni rispettivament> assegnate a bordo dal contratto 
di arruolamento. (450). 


Art. 1e8. 
La disposizione dell'articolo 73 del Ci:dice non è 


è applicabile ai mo- 
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dici di bordo e ai cuochi, camerieri ed alle persone addette esclu- 
sivamente al servizio dell'equipaggio e dei passeggeri. 

ll loro imbarco è però subordinato alla presentazione dei titoli 
e dei documenti di abilitazione riconosciuti ed ammessi dall’auto= 
rità marittima. (431). 


Art. 189. 


Nessuno può fare parte dell’equipaggio di una nave se non si 
trovi in regola rispaito alla legge sulla leva di terra o di mare ed 
alla legge sulla pubblica sicurezza. 

Le persone che abbiano riportato condanna per delitto, non pos- 
sono prendere imtarco se non abbiano scontato la pena, salvò 
quauto è disposto dall'art. 430 del Codice. (432). 


Art. 190. 


Gli iscritti nelle matricole o nei registri della gente di mare pos« 
sono prendere imbarco in qualunque punto del litorale della co- 
lonia, ove abbia sede un ufficio di porto, senza bisogno di specia!o 
permesso dell'ufficio marittimo d’iserizione, a condizione che il loro 
libretto o titolo matricolare non lasci dubbio sulla ragolarità della 
coadizione del titolare, 

Si considera come dubbia od irregolare Ia condizione dell’.scritto 
marittimo, quando dal titolo matricolare risulti ancora in corso il 
periodo d’imbarco sopra altra nave. 

In questo caso, come in ogni altro caso dubbio, viene sospeso il’ 
nuovo imbarco fino afla regolarizzazione del librett> o del foglio di 
ricognizione. (433, 431). 


Art. 191. 


Gli stranieri che intendono far parte dell’equipaggio di una 
nave nazionale devono essera muniti di carte di riconoscimento 
zilasciate o vidimate dall’agente consolare della nazione alla quale 
appartenzono, o, in mancanza, dall’autorità politica locale. (435). 


Art. 192. 


I libretti matricolari, i titoli d’iserizione delle persone compo- 
nenti l'equipaggio di una nave, e le carte personali che abbiano: 
servito di base al loro imbarco, vengono consegnati al capitano 
al momento della spedizione della nave, per essere custoditi a' bordo 
per tutto il periodo d’imbarco. 

Al momento dello sbarco o quando per qualsiasi causa la per- 


, sona imbarcata cessi di far parte dell’equipaggio, il titolo 0 le carte: 


personali devono essere sempre consegnati dal capitano all’uffi- 
ciale di porto cà all’ufficiale consolare, per la restituzione al ti- 


. tolare, essendo vietato al capitano di trattenerle presso di sè. (433). 


Art. 193. 


Salvo Ie disposizioni particolari riguardanti l’esercizio di linee di 


| navigazione regolari, sovvenzionate dallo Stato o dalla colonia, spetta 


alla capitaneria di porto del luogo di armamento della nave di re- 
golare e determinare Ja forza minima e la composizione dell'equi- 
paggio, a seconda della stazza e del tipo della nave e del viaggio 
che deve intraprendere, in modo da assicurarne la navigazione col 
servizio di almeno due guardie, 

È sempre in facoltà dell'autorità marittima e consolare, anche nei 
successivi scali della nave, di esigere la sostituzione degli individui 
deli‘equipaggio ammalati o deficienti o di vietarne l'imbarco. 

Nel caso di mancato adempimento da parte del capitano, è impe» 
dita la partenza della nave. (437). 


Art. 194. 


L'atto di nazionalità ed il ruolo di equipaggio provvisori, indicati 
dall’art. 101 del Codice, possono essere costituiti da un unico docu- 
mente, che prende il nome di passavanti provvisorio. 

Detto documento, oltre l'autorizzazione di inalberare la bandiera 
i'aliana, deve contenere le seguenti indicazioni: 

1° tipo, nome e stazza della nave, i suoi proprietari, nonchè il 
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porto e numero di iscrizione della nave, se già munita di atto di 
nazionalità ; 

‘2° cognome, nome, patria, età, luogo e numero d'iscrizione di 
ciascuno degli individui componenti l'equipaggio, con le indicazioni 
ralative al grado, alle funzioni a bordo ed al salario o porzione di 
utili rispettivamente assegnato; 

3° destinazione della nave. 

Se debbasi provvedere alla sostituzione provvisoria del solo atto 
di nazionalità, ovvero del solo ruolo di equipaggio, l’uMciale con- 
solare rilascia nel primo caso un passavanti provvisorio, e nel se- 
condo un ruolo di equipaggio provvisorio, con le indicazioni rispet- 
tivamente sopra enumerate e con la specificazione dei motivi del ri- 
lascio. (438 e 439). 


Art. 195. 


Le disposizioni del precedente articolo riguardano normalmente 
ii viàggio di una navo dirotta ad un porto dello Stato o della co- 
lonia. 


‘Possono tuttavia essere estese in via eccezionale dagli ufficiali } 


consolari anche alle navi dirette ad altro porto estero, quando per 
la soverchia lontananza del luogo dove si trovala nave, o per essere 
questa pronta alla partenza, possa derivare grave danno dall’attesa 
delle regolari carte di bordo. 

In ogni caso gli ufficiali consolari notificano al Ministero delle 
colonie il porto al quale la nave è diretta, affinchè possano essere 
colà spedite, a spese dei proprietari o degli armatori, le regolari 
carto di bordo. (440). 


Art. 196. 


Nel caso previsto dal capoverso dell'art. 101 del Codice, l'ufficiale 
consolare, oltre il rilascio del passavanti provvisorio, provvede la 
nave del giornale nautico, con le norme indicate dagli articoli 137 

e 139. CRE 


Art. 197. 


Il passavanti provvisorio è valido fino al momento in cui la nave 
non ‘sia munita delle regolari carte di bordo, o fino a quando non 
approdi in uno dei porti dello Stato o della colonia. In ogni caso 
non può eccedere la durata di due anni. (448). 


Art. 198. 


Appena rilasciato il passavanti provvisorio ad una navo, l'ufficiale 
consolare ne rimette copia al Ministero delle colonie od alle capi- 


tanerie di Tripoli o di Bengasi, a seconda che la nave debba essere. 


iscritta in un porto della Tripolitania o della Cirenaica, insieme coi 


seguenti documenti : 


1. Se si traita di nave di nuova costruzione, il cui proprietario 


risieda nello Stato o nella colonia: 

a) copia autentica del titolo di proprietà, con la dichiarazione 
della eseguita trascrizione nella cancelloria consolare; 

b) certificato di cittadinanza e domicilio dei compartecipi alla 
proprietà della nave, i quali siano stranieri o nazionali domiciliati 
all'estero ; 

c) il certificato della stazzatura fatta con le. norme prescritto 
dagli articoli 89 e seguenti ; 

a) dichiarazione di armatore o di rappresentante, se sia sta'a 
fatta nell’ufficio consolare. 

2. So tra.tasi di nave già coperta da bandiera estera, il pro- 
prietario della quale risieda nello Stato o nella colonia: 

a) i documenti indicati alle lettere a), 0) e d) del n. 1; 

0) certificato di dismissione della bandiera estera, se tale do- 
cumento ‘sia richiesto dalla legge nazionale della nave e se questa 
non provenga da vendita giudiziaria; 

c) quanto alla stazzatura, si osservano le norme speciali del 
relativo regolamento. 

3° Se trattasi di navi per le quali siasi accertata Ia distruzione 


‘9 lo*smarrimento dell’atto di nazionalità o del ruo!o di equipaggio, 


E NET! DIV 11 CICIPIOTT RITIRI IP PLIIPT SCI POTE n I ATE 


‘ o di entrambi questi atti, viene t-asmesso al Ministero delle co'o- 


nie l’atto giurato prescritto dagli articoli 105 e 126. 

Se sia stato distrutto o smarrito l’atto di nazionalità, nell’atto 
giurato devono farsi possibilmente risultare le annotazioni relative 
ai contratti di pegno o di prestito a cambio marittimo. 

Tali annotazioni devono essere descritte anche nel passavanti 


provvisorio. (444, 445). 


Art. 199. 


Nei casi previsti dal precedente articolo, quando il proprietario 
non sia domiciliato o residente nello Stato o nella colonia, Iuffi- 
ciale consolare prima di rilasciare il passavanti provvisorio alla 
nave, deve esigere il deposito di una somma sufficiente ad assicu= 
rare il pagamento delle spese occorrenti all’emissione e spedizio- 


| ne delle carte di bordo regolari, cd avverte il Ministero delle co- 


lonie dell’eseguito deposito. (444, 445). 
Art. 200. 


Avvenuto il rilascio delle regolari carte di tordo, gli uMeiali 
consolari o le autorità marittime incaricate della consegna ritirano 
dalla nave il passavanti provvisorio completando, ove ne sia il caso, 
il ruolo di equipaggio definitivo, con le annotazioni a norma dogli 
articoli 116 e 121. 


Il passavanti provvisorio ritirato è trasmesso al. Ministero delle 


. colonie, ovvero alle capitanerie di porto di Tripoli o di Bengasi, 


insieme con un elenco nominativo delle persone iscritto sul ruglo 
di equipaggio regolare, per le eonsezuenti notificazioni. (442). 


Art. 201. 


All’armamento delle navi italiane nei porti esteri sono applica= 
bili Ie disposizioni dei precedenti articoli c specialmente del 187 e 
193. (447). 


Art. 202. 


In ogni ufficio consolare deve essere tenuto un registro dei mo- 
vimenti di imbarco e di sbarco della gente di mare dello navi ita=. 
liane, per le comunicazioni prescritte dall'art. 23. 

Nel registro si notano: 

@) il cognome, nome, grado, domicilio, compartimento e nu»: 
mero d'iscrizione dei marinai imbarcati, sbarcati o disertati, la loro 
provenienza, il luogo e la data di imbarco e di sbarco cd il pe- 
riodo di navigazione compiuto; 

v) il nome, la provenienza e la destinazione della nave, il 
nome del-capitano ed il numero e la serie del ruolo di equipaggio. 

Un estratto del registro viene trasmesso trimestralmente dall’au= 
torità consolare al Ministero della marina, il quale provvede. per 
le comunicazioni alle capitanerie di porto d’inscrizione. (448). 


$ 2. — Disarmo. 
Art. 203. 


All'atto del disarmo di una nave nei casi previsti dalle .lettere 
b) e c) dell’articolo 118, l’ufficio di porto deve ritirare e custodire . 
nel suo archivio l’atto di nazionalità, il ruolo di equipaggio cd il” 
giornale nautico. 

I proprietari e gli armatori della nave possono sempre esaminare 
i giornale nautico, senza spesa, presso l’ufficio marittimo. (449). 


Art. 204. 


L’ufficio di porto traserive dal ruolo sulle matricole o sui regi» 
stri della gente di mare, ovvero sul registro indicato nell’art, 23, le 
antotazioni di sbarco delle persone di equipaggio. Lo traserive an= © 
che sui libretti matricolari, che sono restituiti ai titolari ia cone 
formità a quanto è disposto dall’art. 19?. ; 

Se dalle verifiche del rnolo di equipaggio e delle. altre’ carte (di . 
bordo ritirate alla nave venga rilevata qualsiasi contravvenzione - 
alle vigenti disposizioni, l’ufficiale di porto compila il prosesso ver- . 
bale che viene rimesso per l'ulteriore corso all'au'orità giudiziaria: 
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od alla capitaneria di porto, giusta la competenza stabilita dagli 
articoli 417 e 418 del Codiee. (450). 


Art. 205. 


‘ Nel caso di disarmo definitivo del ruolo di equipaggio, l'ufficio di 
porto provvede a termini degli articoli 118 o seguenti, 

Nel ruolo definitivamente ritirato, oltre l'annotazione relativa al 
disarmo ed alle suo cause, viene annotato, quando ne sia il caso, 
il numero, la serie e data del nuovo ruolo rilàsciato alla nave. 

Le annotazioni sono firmate dall'ufficiale che le esegue. (451). 


Art. 206. 


Il disarmo della nave nei porti esteri può essere provvisorio”o 
definitivo. 
. È provvisorio quando avvenga il licenziamento dell’intero equi- 
paggio, senza che la nave cessi di appartenere alla marina ita- 
liana. 
. È definitivo allorquando per naufragio, demolizione, abbandono, 
vendita.a persona straniera o per altri motivi, la nave cessi di ap- 
partenere alla marina italiana. (452). 


Art. 207. 


Se il disarmo è provvisorio l'ufficiale consolare provvede a ter- 
mini.degli articoli 115, 117 e 118.. 

Le carte di bordo vengono provvisoriamente ritirate e custodite 
nell'ufficio consolare analogamente a quanto avviene per i disarmi 
provvisori nei porti dello Stato o della colonia. 

Se il disarmo è definitivo, tutte Je carte di bordo devono essere 
trasmesse al Ministero delle colonie, insieme coi documenti com- 
provanti il naufragio o la dismissione della bandiera italiana, dopo 
avere indicato sulle carte stesse la data del disarmo, del ritiro di 
esse, ed il motivo pel quale la nave cessa di appartenere alla ma- 
rina mercantile italiana. (453, 454, 455). 


Art. 208, 


Se dalla vendita della nave non deriva Ja dismissione della ban- 
diera italiana, le carte di bordo non devono essere ritirate, ma può 
farsi luogo al disarmo provvisorio con le norme previste dalla 
prima parte del precelente articolo. 

Nel caso di dismissione della bandiera italiana i regi ufficiali 
consolari, oltre l'adempimento delle prescrizioni stabilite dall’arti- 
colo 49 del Codice, devono chiedere il deposito della somma suffi= 
ciente a pagare i salari o le parti di. utile spettanti all’equipaggio, 
le spese di cura, mantenimento e rimpatrio di esso, e tutte le tasse 
e i diritti da liquidarsi a carico della nave. 

Il permesso di dismissione della bandiera, che deve precedere la 
vendita, risulta da ordinanza scritta. (456). 


Art. 209. 


Se una nave iscritta nei porti della colonia è colpita da sequestro 
mentre si trova all’estero, l'ufficiale consolare deve rivolgersi alla 
competente autorità giudiziaria aMnchè nel caso di vendita sia pre- 
levata dal ricavato di essa la somma necessaria per le spese e per 
i diritti indieati nel precedente articolo. Contemporaneamente chiede 
al Ministero delle colonie una nota approssimativa delle tasse e di. 
ritti dovuti dalla nave. (457). 


Art. 21 0. 


L'ufficiale consolare procura inoltre di conoscere se, e fra quanto 
tempo, possa essere tolto il sequestro o venduta la nave. 

Se durante il giudizio venga a mancare il vitto per l'equipaggio, 
e.il capitano, o chi per esso, non sia in grado di sorministrarlo; 
e O gli interessati della nave siansi rifiutati di provvedere, l’uffi- 
ciale. «consolare, tenute presenti le successive avvertenze, anticipa 
la spesa a ciò strettamente necessaria, salvo a procuràme il rim- 
borso nel modo indicato dall'art. 211. 

Però, se dalle informazioni assunte risulta non essere probabile 
che lo scioglimento del sequestro o la vendita della nave possano 


verificarsi io breve termine, l'ufficiale consolare si adopera par ot- 
tenere che l'equipaggio sia soddisfatto dei suoi averi ed avviato. in 
patria. 

Se non sia possibile cttenere il rimpatrio a cura dell'armatore o 
degli altri interessati, l'autorità consolare vi provvede d’ufficio. Qua- 
lora l'equipaggio, malgrado l’avrertimento che lo sbarco non pre- 
giudica i suoi diritti, pei quali restano ad ogni modo vincolati la 
nave cd il carico, persista nel volererimanere a bordo in forza del 
disposto dell’art. 376 del Codice di commercio, l'ufficiale consolare 
sospende la somministrazione del vitto e si astiene da qualsiasi al- 
tra spesa a pro’ dell’equipaggio stesso. (458, 459). 


Art. 211. 


I documenti giustificativi della somma da prelevarsi dal prezzo 
di vendita della nave agli effetti, del precedente art. 208 sono co- 
municati in tempo utile dall'autorità giudiziaria competente. 

Se con Ila distribuzione giudiziaria del prezzo di vendita non abbia 
potuto essere soddisfatto, in tutto od in parte, l'ammontare delle 
spese fatte per l’equipaggio, l'autorità consolare trasmette i docu- 
menti al Ministero delle colonie per le ulteriori disposizioni di rim- 
borso a carico del proprietario od armatore a norma del combinato 
disposto degli articoli 57 e 75 del Codice, (460). 


Capo VIIL 
Navi da diporto 


Art. 212, 


Le navi da diporto sono provvedute delle carte di bordo seeondo 
lo speciale modello per esso stabilito. 


Art. 213, 


Il ministro7della marina, su proposta del ministro delle colonié, 
può autorizzare anche le navi da diporto della Tripolitania o della 
Cirenaica, a far uso della bandiera nazionale del modello stabilito 
per le navi da guerra. 

Le navi da diporto devono inalberare per distintivo un gagliar- 
detto approvato dal ministro della marina. (483). 


Art. 214. 


Le navi da diporto che intraprendono la navigazione, sono sog- 
gette a tutte Ie regole riguardanti le navi mercantili, salvo le: ce- 
cezioni stabilite dalle leggi e dai regolamenti. (464). 


Capo IX. 
Convenzione di arruolamento 


Art. 215. 


Nella stipulazione degli atti di arruolamento l’autorità marit- 
tima o consolare deve vigilare affinchè non siano, con particolari 
disposizioni, derogate le norme fissate nell’interesse generale della 
navigazione per guarentigia dei diritti dell'equipaggio e per la tu- 
tela della disciplina di bordo, dando spiegazione, ove uccorra, alle 
parti della importanza e delle conseguenze dei patti, che si intenda 
includere nel contratto. 

Le convenzioni di arruolamento devono essere sempre compilate 
in modo chiaro e devono indicare la durata convenuta dell’arruo- 
lamento, i mari nei quali Ia nave può compiere viaggi, i luoghi 
malsani e le altre destinazioni che per qualsiasi motivo si vogliano 
escludere, le parti di utile od i salari dovuti a ciascuno, la razione 
di bordo e le bevande da somministrarsi all’equipaggio, le condi= 
zioni relative ai mezzi di ritorno in patria, eccetto i casi giù rego= 
lati dalla legge, il tempo e modo di pagamento degli acconti e delle 
competenze dovute all’equipaggio. (466). 


l Art. 216. 
Gli atti di arruolamento nella Tripolitania e nella Cirenaica sono 
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ricovuti 1 nogli uffici delle sedi di circoscrizione e di sompartimento . 


marittimo, ed anche negli uffici circondariali, ci quali sia preposto 
un .u@ciglo di porto. 

Può: ‘essere ricevuto.anche a bordo della nave, sempre con l’in- 
tervento dell'autorità marittima, quando per circostanze speciali 
questa lo ritenga opportuno. (457). 


Art. 217. 


Il verbale del contratto di arruolamento deve essere lettoJdal- 
l’ufficiale di porto alle parti contraenti e sottoscritto, se da esse 
accottato. Per lo persone che ron sappiano serivere si applicano le 
norme vigonti nel Regno, e per gli indigeni le disposizioni speciali 
vigenti in colonia. 

«Gli atti originali dei contratti di arruolamento, dopo le prescritto 
trascrizioni ed annotazioni sul giornale nautico e sul ruolo di 
equipaggio della nave, vengono conservati nella capitaneria o nel» 
l'ufficio di porto che li ha ricevuti e riuniti in volumi per anno. 
(467, 468, 469). 

Art. 218, 


; «Per lo navi esenti dalla tenuta del giornale nautico, i patti del- 
l'arruolamento dell'equipaggio possono essere seritti dall’uMéiale 
di porto o consolare sul ruolo di equipaggio, o sulla licenza di 
esercizio se trattasi di galleggianti, senz’altra formalità, con l’os- 
servanza delle disposizioni degli articoli 116 c 119, 


Art. 219. 


‘Le autorizzazioni per l'imbarco dei minorenni, previste dal pe- 
nultimo capoverso dell'articolo 74 del Cod'ce, possono essere ge- 
nerali, per tutti i contratti di arruolamento, ovvero speciali per 
uno o più contratti, o limitate ad un tempo determinato. Possono 
essere anche subordinate a determinate condizioni, compreso il di- 
vleto di alcuni viaggi. 

Le autorizzazioni possono essere ristrette o revocate in ogni tem- 
po, salvo però l'obbliro di compiere l'arruolamento in corso, a ter- 
mini ‘del relativo contratto. (470, 471, 472). 


Art. 220. 


Le autorizzazioni indicate nel precedente articolo e le relative 
révocazioni o modificazioni possono essere fatte dinanzi a notaio 
(6) dinanzi ad un ufficialo di porto o consolare, e devono essere pre- 

sentato all'ufficio competente, che Ie conserva tra i documenti di 
iscrizione, prendendone nota in matricola c nel libretto personale 
.doll'iscritto. 

.Per gli indigeni minorenni, quando non ricorra il caso previsto 
dell'ultimo capoverso dell'articolo 74.del Codice, l'autorizzazione 
può constare anche da una dichiarazione analoga a quella stabilita 
dell'art. 20, n. 5. (473, 474). 


x 


Capo X, 
Dei rimpatri 


Art. 221. 


Le indennità di via che, a termini dell'art. 76 del Codice, devono 
essere anticipate dal capitano alls persone dell'equipaggio conge- 
date all’estero o nello Stato o in colonia inori del porto di arruo- 
lamento, sono determinate come segue : 

a) se il rimpatrio si effettua con nave a vela, la indennità 
consiste nel prezzo del nolo e del mantenimento a bordo, da con- 
venirsi secondo le consuetudini marittime; 

b) se il rimpatrio avvenga per mezzo di piroscafo o di fer- 
rovia il capitano in comando ha diritto al trasporto in prima classe, 
gli ufficiali di tordo, sino al grado di padrone incluso, al trasporto 
in seconda classe, c le altre persone dell'equipaggio in terza clas- 
se. (475). 

Arf. 222, 3 


Durante il viaggio in ferrovia o sui piroscafi, se nel prezzo di 


passaggio non è compreso il vitto, vieno corrisposta, salvo quanto 
possa essere stabilito dalle convenzioni d’arruolamento, un'inden- 
nità giornaliera nella seguente misura: 

pel capitano in comando, L, 5; 

per gli uMciali di bordo, incluso il grado di padrone, L. 4; 

per i sottuMciali di bordo, L. 3; 

per ciascun’altra persona dell’equipaggio, L. 2. 

Per i viaggi in ferrovia deve essere aggiunta, ove occorra, una 
indennità equivalente al prezzo di trasporto per un massimo di 150 
chilogrammi di bagaglio, se si tratti del capitano in comando, di 
160 chilogrammi per gli ufficiali di bordo compreso il grado di pa- 
drone, e di 50 chilogrammi per ciascun’altra persona dell’cquipag- 
gio. (476). 

Art. 223, 

Se la persona congedata è ammalata o ferita, il capitano deve 
depositare presso l’autorità marittima o consolare, oltre le inden- 
nità previste fdai precedenti articoli, la somma necessaria per la 
cura, in conformità a quanto è disposto in materia dal Codice di 
commercio. : 

La parto avanzata della somma depositata dal capitano è con- 
segnata'a chi spetta, ‘insieme col conto dimostrativo delle spese, 
a cura dell'autorità marittima o consolare che ha ricevuto il do- 
posito. (477). 

Art, 224, 


Salvo quanto è disposto dall'art. 228 del Codice per gli i 
di diserzione o di altro reato, i salari, dovuti alle persone dell’o- 
quipazgio a termini del Codice di commercio, devono essere pagati 
dal capitano all’atto dello sbarco, ovvero depositati verso l'auto- 
rità marittima o consolare insieme con le spese di cura ‘0 di rim- 
patrio nel caso previsto dall’atticolo precedente. 

Se lo sbarco avviene dove non risiedano i proprietari o l’arma= 
tore, il capitano deve contrarre un prestito a cambio marittimo, 
quando non abbia modo di soddisfare altrimenti del suo avere la 
persona sbarcata. (478). 


Art. 225. 


L’obbligo e il diritto del rimpatrio a tormini dell'articolo 75 del 
Codice si riferisce al porto d’arruolamento. 

Le persone da rimpatriare possono però essero dirette al luogo 
di domicilio o ad altro di loro scelta quando la spesa sia inferiore 
od eguale a quella necessaria per l’invio al porto d’arruolamento. 
In questo caso le autorità marittime o consolari devono far con= 
stare del motivo del provvedimento mediante apposita dichiara» 
ziono nel foglio di viaggio o di rimpatrio, del quale devono mupire 
lo persone congedate. (180). 


Art. 226. 


Il nolo e lo spese di mantenimento, da corrispondersi ai capitani 
delle navi per il rimpatrio di cittadini e sudditi italiani nei casi 
previsti dall'art. 113 del Codice, sono regolati nella seguente pro- 
porzione, salvo i casi previsti da apposite convenzioni: 

1° se si tratti di persone della gente di mare, non contemplate 
nel n. 2: sulle navi a vela L. 4 al giorno per ogni persona avente. 
il grado di capitano c L. 2,50 per ogni altra persona dell’equipaggio, 
e sui piroscafi rispettivamente L. 6 e L. 4; 

2° se si tratti di trasporto d’imputati o detenuti appartenenti 
alla gente di mare, ma non soggetti a speciale vigilanza, il nolo e 
le spese vengono regolate come al precedente numero, ridotte alla 
metà, Se al trasporto è congiunto l'obbligo della custodia, le auto- 
rità, marittima o consolare, possono accordare una speciale inden- 
nità, secondo la particolarità del caso; 

3° se si tratti di persono estranee alla gente di mare, il prezzo 
complessivò del nolo e del mantanimento è daterminato dall’u- 
ciale di porto o consolare, avuto riguardo all’obbligatorietà del 
trasporto, allo stato fisico della persona ed a'la presunta durata del 
viaggio. (481). 
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Art. 227. 


La richiesta d'imbarco prevista dall'art. 113 del Codice può es- 
sere fatta anche dai capitani e dagli ufficiali di porto della eolunia 
por i cittadini o sudditi italiani abbandonati nei porti della Tripo- 
litania e della Cirenaica fuori del proprio domicilio e che debbono 
essere VEODATEiaA per qualsiasi motivo. 


Art. 228, 


La richiesta dell’autorità pel rimpatrio deve indicare in ogni 
caso nome, cognome, età, luogo di nascita e professione della per- 
sona da rimpatriare, la sua provenienza cd il motivo del rim- 
patrio. 

Se si tratti di detenuti o di imputati, devono ossere consegnati 
al capitano anche i documenti relativi edi corpi del reato, quando 
no sia il caso, chiusi in un pacco sigillato col bollo dell’ufficio. 

Nella richiesta di rimpatrio vengono anche annotate le condizioni 
dél trasporto e lo anticipaziani fatto dal capitano. (482). 


Art. 229. 


Nei casi di naufragio o di abbandono di nave italiana all’estero, 
previsti dall'art. 57 del Codice, gli ufficiali consolari provvedono alle 
persone dell'equipaggio regolandosi con le seguenti norme, salvo 
quanto è stabilito dagli articoli 367 e successivi: 

a) se trovansi in porto navi italiane, i consoli procurano di 
imbarcarvi i naufraghi in qualità di componenti l’equipaggio, ov- 
vero anche in soprannumero, con o senza salario, se l’equipaggio 
sia completo, e quando la nave sia diretta ad un porto dello Stato 
o della colonia, dove ‘i naufraghi dimostrino aver legittimo inte- 
resse di essere condotti. Delle condizioni d'imbarco viene fatta an- 

. notazione sul ruolo d’equipaggio ; 

b) se la nave è di bandiera estera, le autorità consolari pos- 
sono egualmente avvalersene, agli effetti della precedente lettera a), 
sempre quando il capitano accetti l'imbarco obbligandosi al rimpa- 
trio dei naufraghi nella località designata; 

c) in mancanza di tali mozzi le autorità consolari possono ri- 
correre alle navi da guerra dello Stato presenti nel porto e che 
siano direite in patria. 

‘Le norme anzidette sono applicabili anche ai casi di naufraghi 
provenienti da altri porti esteri o delle colonie, e che siano indiriz- 
zati alle autorità consolari pel rimpatrio. (483). 


Art. 230. 


Quando non sia possibile ottenere l'imbarco od il passaggio dei 
naufraghi nei modi indicati dal precedente articolo, gli ufficiali con. 
solari curano il loro rimpatrio in altri modi economici. 

Nei casi di viaggi in ferrovia spetta allo Persone di cquipaggio il 
trattamento previsto dalla lettera 6) dell'art. 221. (484). 


Art. 231. 


Se in attesa dell'imbarco occorra fornire ai naufraghi vitto e ri. 
covero, gli ufficiali consolari vi provvedono nei limiti necessari. E 
se i naufraghi abbiano perduto tutto o parte del loro corredo li 
forniscono dei soli oggetti strettamente necessari e di qualità co- 
mune. 

Non sono ammesse altre somministrazioni di denaro ai naufraghi 
per /oro uso particolare oltre quelle stabilite dall’art. 22: 


2. (485). 
Art. 232, 


Se i nrufraghi siano persone di nazionalità straniera, esse ven- 
gono avviate al porto di arruolamento quando il valore del ricupero 
copra le spese relative. In caso contrario, devono essere indirizzate 
al rispeitivo uMeiale consolare, al qualo spetta di provvedere al ri- 
covero, mantenimento e rimpatrio. ° 

ln mun an?a di ufficiale consolare, vangono indirizzata 
rità locale di pubblica sicurezza. 


all'auto» 


Att. 233; . 
Le disposizioni indicato nei precedenti articoli non sono upplica- 
bili qualora sieno in vigore speciali convenzioni ‘ititer*nazionali. 
Art. 231. 


Le precedenti disposizioni si applicano anche nei casi di rimpa- 
trio dai portifdella colonia. (487, 488, 489, 490). 


Art. 235. 


La liquidazione delle spese pei rimpatri eseguiti d’uMéio a ter- 
mini dei precedenti articoli, salvo quanto è disposto nei casi di 
naufragio dagli articoli 249,6 361, è fatta in base ai documenti giu- 
stificativi dall’autorità marittima o consolare: 

a) nel luogo di partenza delle persone che rimpatriano, se 
l'importo delle spese sia stato proventivamente determinato.; 

) nel luogo di arrivo, se si trata di spese non prevenliva- 
bili, perchè subordinate]alla eventuale durata del viaggio 0 ad al- 
tre condizionijspeciali. » 

11 rimborso delle spese di rimpatrio è a carico del Ministero delle 
colonie o di quello della mazina, a seconda che si traiti di eui- 
pazgi di navi appartenenti alle matricole della eslonia o del 
Regno. , 1 

Il Ministero degli affari esteri provvede alle spese per le altre 
persuno estranee alla gente di mare. 

In ogni caso, le richieste documentate di rimborso delle autorità 
marittime nel Regno sono inviate al Ministero della marina, e 
quelle delle capitanerie di porto. della Tripolitania-e della Cirenaica 
sono rivolte al Ministero delle colonie per gli ulteriori provvedi 
menti. (491, 493). 


Capo XI, 
Partenze delle navi 


Art. 230. 


Il permesso di partenza delle navi, previsto dall'art. ‘170 del Co- 
dice, consta del visto apposto dell’autorità marittima sul ruolo di 
equipaggio e sulla patente sanitaria o su altro recapito del quale 
sia munita la nave. (494), 


Art. 237. 


Il visto sul ruolo di equipaggio, giusta Ie norme dell’art. 120, è 
redatto secondo la formula prescritta dall'apposito modello, (495). 


Art. 238, 


Gli ufficiali di porto della colonia, nel disimpegno del servizio dj 
sanità marittima affidato dall'art. 3 del .Codice, devono ricusare ‘il 
rilascio o la vidimazione delle patenti di sanità nogli stessi casi nei 
quali rifiutano il visto sul ruolo di equipaggio. 

Per le navi estere occorre inoltre sulle carte di bordo il visto 
della rispettiva autorità consolare, nel caso che presso di essa siano 
rimaste depositate a norma dell'art. 116 del Codice. 

Può tener luogo del visto consolare un permesso separato di por- 
tenza, emesso dalla stessa autorità consolare, il quale. può essere 
limitato al solo viaggio che la. nave sta per intraprendere, ovvero 
riguardare un determinato periodo di viaggi e di tempo DE. le 
navi addette a viaggi periodici. 

Tali permessi sono conservati nell'ufficio di ‘porto e divisi. , per 
anno. aa 


Art. 239, 
Di regola non è rilasciato il permesso di partenza alle navi se 

non consti: 

a) del rilascio del manifesto doganale di partenza od. altro 
documento equivalente ; 

d) dell'adempimento delle preserizioni sanitarie ; 

c) dell'adempimento delie visite, perizie ed ispezioni. pre= 
scritte, e delle norme relative alla sicurezza della navigazione; 
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d) del pagamento dei diritti dovuti all'erario ce di tutte le 
tasse e spese previste dall'articolo 57 del Codice; 

e) del pagamento delle somme dovute dai capi'ani si terzi 
in forza di sentenze pronunziate dall'autorità marittima a norma 
degli articoli 11 e seguenti del Ccdice, salvo il deposito di cauzione 
accettato dai creditori. (426, 497, 478, 449). 

CAPO XII. 
Visite alle navi (*) 


Art. 240, 


Le visite, le perizie e lc ispezioni alle navi, stabilite dal capo VII, 
titolo 11, paric I del Codice, sono etlettuate in colonia nei porti 
capiluogo di circoscrizione o di compartimento, od anche negli uf= 
fici circondariali, dove risieda un ufficiale di porto. Esse sono ese- 
guite da periti scelti tra i capitani superiori o capitani di lungo 
corso, tra gli ingegneri o i costruttori navali e tra i macchinisti 
della marina mercantile. 

Possono essere nominati periti anche gli ufficiali dello stato mag- 
giore della R. marina ce gli ufficiali del genio navale, i quali ab» 
biuno cessato di appartenere al servizio attivo € risiedano nella 
giucisdizione dell'ufficio dal quale sono nominati. 

La nomina dei periti è fatta dai capitani di porto e dagli ufficiali 
capi di compartiment> o di circondario. 


Art, 24l. 


Le visite o perizie previste dall'art. 77 del Codice sono fatte 
da duo periti, uno capitano e l’altro ingenere o costruttore navale. 
Le visite e ispezioni agli apparati motori, previsto dall'art. 82 
del Codice, sono fatto da un perito avente il grado di ingegnera 
navale o di macchinista. 
Art. 242, 

Il governatore, anche su proposta dell’autorità marittima, può 
sempro disporro, ogni qualvolta lo creda opportuno per speciali 
circostanze, cho lo visite, perizie od ispezioni siano eseguits da uf. 
ficiali di vascello, del genio navale o da ufficiali macchinisti della 
Regia marina in attività di servizio. 

Art. 243, 
“ Non possono mai essere incaricati della visita o perizia di una 
nave o della ispezione all'apparato motore coloro i quali abbiano 
pattecipato alla costruzione od alla ripàrazione delia nave o del- 
l'apparato motore, o che siano interessati alla proprietà della nave 
stossa. 

Art. 244 


‘’Im conformità dell'obbligo fatto al capitato dal Codice di com- 
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nièreio, ogni qualvolta la nave trovasi scarica ‘od a secco, e sia’ 


sciduto 6 prossimo a scadere il totmino prescritto dall’art. 77 del 
Codice, il capitano deve preavvisarne l'autorità marittima e chie- 
dere la nuova visita prescritta. 
‘* La visita a secco può essere disposta dall'autorità marittima an- 
che quando i periti all'uopo incaricati la ritengano necessaria, 
in relazione all’età e alle condizioni della nave, cd in conseguenza 
‘di spociali avvenimenti. 

La nave deve essere sempre sottoposta a visita a secco quando 
quéila periodica precedente sia stata fatta a nave galleggiante. 

Se la visita a sceco non possa aver luogo in colonia, l’ autorità 


marittima stabilisco il porto dove debba farsi, salvo chela nave sia 


diretta ad altro perto dova la visita riesca più agevole. 
Art. 245. 


‘ll cxpitano deve essere sempre presento alla visita e soddisfare 
Te richieste che gli vengano fatte dai perili perel'adempimento del 
oro uffic 0, 


(*) -R. decreto 9 maggio 1825, n. 352. 


5787 


Alla ispezione all'apparato motore deve essere presente, oltre il 
capitano, anche il macchinista di bordo. 
Sc la nave si trovi al disarmo, il capitano può essere sostituito 


dall’armatore. 
Art. 246. 


Dei risultati della visita o perizia fatta alla nave c della ispezione 
all'apparato motore i periti devono compilare processo verbale in 
duplice originale secondo il modello stabilito. 

ll verbalo è sottoscritto dai periti e dal capitano della nave, cd 
anche dal primo macchinista di bordo per le ispezioni all’apparato 
motore. 

Per le navi in disarmo è sottoscritto dai periti e dall’armatore. 

In ogni caso il verbale è munito del visto del capitanio o déell’uf- 
ficiale di porto, che ne trattiene un esemplare per conservarlo nel 
proprio archivio, mentre l'altro oviginslo è consegnato al capitano 
od all’armatore della nave. 

Art. 247, 


L'autorità marittima deve annotare nel ruolo di equipaggio la 
visita, perizia od ispezione eseguita. 

Se dal verbale risulti che i periti abbiano imposto speciali limi- 
tazioni o condizioni ai viaggi della nave, ovvero fatto obbligo di 
rinnovare o completare la visita prima dei termini ordinari stabi- 
liti dal Codice, l'autorità marittima deve far constare di tali coridi- 
zioni nell'annotazione apposta sul ruolo della nave. 


Art. 248. 


Nel caso previsto dal capoverso dell’art. 80 del Codice, quando la 
rinnovazione della visita alla navo sia rimandata al porto di suc» 
cessivo approdo, l'autorità marittima o consolare deve farne speciale 
annotazione sul ruolo di equipaygio, in conformità dell’ art. 115, 
lettera 4). 

Art. 249, 

Per le visite, perizie od ispezioni in porti esteri, gli ufficiali con- 
solari devono sempre valersi, per l'ufficio di perito, dei capitani, 
ingegneri costruttori o macchinisti italiani, imbarcati su altre. navi 
nazionali o residenti sul luogo. Per le visite allo scafo, quando 1 man- 
chino iugegneri o costruttori navali, l'incarico di perito può essere 
affidato a due capitani. 

Solo in mancanza di graduati italiani possono gli ufficiali conso- 
lari ricorrere a periti locali, scelti a preferenza fra quelli dello Sti 
tuzioni di registro marittimo o delle compagnie nazionali di asslou- 
razioni. ; 

Nei porti esteri, ove manchi l'autorità consolare italiana, deve 
farsi ricorso per le visite e perizie all’autorità di porto locale. 


Art. 250 


Le retribuziori dei periti per le visito fatte in colonia sono de- 
terminate dal governatore, o sono direttamente corrisposte ‘dal ‘ca- 
pitano o dall'armatore della nave in base a ‘parcella liquillatà -e 
vidimata dall’autorità marittima. 

La retribuzione per le visite fatto all'estero è fissata dall’autorità 
consolare secondo le tariffe e gli usi locali. 

Art. 251, 

Quando le visite, perizie od ispezioni non siano riconosciute. ur- 
genti, gli ufficiali consclari possono valersi della facoltà prevista 
dall’ultimo capoverso dell'art. 80 del Codice, permettendo che esso 
vengano eseguite in altro porto e possibilmente nello Stato o nella 
colonia. 

Per le visite dello navi all'estero sono applicabili le disposizioni 
degli articoli dal 243 al 243. 

Art. 15), 


Nell'esecnzione delle visite indicate dai precedenti articoli i périti, 
in conformità degli articoli 77 e 82 del Codice, devono accertarsi 
che Ie navi si trovino in buono stato di navigabilità, c verificare sc 
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siano mupito degli attrezzi, corredi ed istrumenti tichiesti dalle 
disposizioni in vigore, tenuto conto della loro stazza, dei viaggi da 
intraprendere e del servizio al quale sono destinate, ed avuto 
anche riguardo, ove ne sia il caso, alle speciali disposizioni sul tra- 
sporto dei passeggeri. 


Art. 253. 


Le norme speciali per l'esecuzione delle visite c delle perizie alle 
navi e per l'ispezione degli apparati motori nei porti della Tripc- 
litania e della Cirenaica sono determinate dai rispettivi gover- 
natori. 


Art. 254. 


L’equivalenza delle visite e perizie alle navi da parte delle isti- 
tuzioni di registro marittimo, nel caso previsto dall’ultimo capo- 
verso dell'art. 78 del Codice, non può essere ammessa se le istitu- 
zirni non si obblighino ad osservare tutte le disposizioni vigenti in 
rcateria. 

11 ministro delle colonie, d’aecordo con quello della marina, può 
prescrivere la forma ed il contenenuto che devono avere i certi- 
ficati dello istituzioni predette. 

La concessione è sempre revocabile. 


Art. 255. 


Ie autorità marittime hanno facoltà di sindacare in ogni caso le 
visite e perizie eseguite a norma del precedente articolo, e di non 
acoettarne i risultati. 

Non è però ammesso appello contro le suddette visite e perizie 
da parte dei capitani od srmatori. 


Capo XIII. 
Sicurezza delle navi, attrezzi e corredì 


Art. 256. 


Ogni nave di stazza lorda superiore allo 25 tonnellate, tranne 
quelle addette alla pesca o alla navigazione da diporto, deve avere 
segnata su entrambi i fianchi esterni, a metà della lunghezza, la 
‘- Hinea di massimo carico (bordo libero). 


Art. 257. 


‘Le regole per la determinazione della linca di massimo carico, 
in correlazione dei viaggi ai queli ciascuna nave è destinata, e le 
tariffe dei relativi diritti a carico dei proprietari delle navi sono 
stabilito dal ministro della marina. 


Art. 258. 


N servizio per la determinazione della Jinea di massimo carico 
di ciascuna nave ed il rilascio dei relativi certificati spettano alle 
autorità marittime della colonia, salvo delegazione speciale ad isti- 
tuzioni di registro marittimo nazionale, appositamente autorizzate 
dal ministro della marina. 

In questo caso compete sempre all'autorità marittima la facoltà 
di sindacato prevista e regolata dall'art. 255. 


Art. 259. 


È in facoltà del ministro delle colonie, su proposta dei gover- 
natori, di prorogare l'applicazione delle norme indicate dai tre pre- 
cedenti articoli e di limitarla temporaneamente a talune categorie 
di navi mercantili appartenenti ai porti della colonia. 


Art, 260. 


Le autorità marittimo in colonia e nello Stato e le autorità con- 
solari all'estero, oltro a poter impodire la partenza delle navi nei 
casi previsti dall'art. 239, hanno sempre fasoltà di accertare il per- 
feto stivaggio delle merci caricate, o possono procedere a visite e 
«porizie speciali per tali accertamenti, 


‘Le visite e perizie possono cessare ordinate nel caso di reclami. 
presentati da persone interessate nella nave o nella buonn riuscita 
della spedizione, quando dalle ragioni addotte apparisca fondato il 
reclamo. 

Lè visite sono eseguite nello Stato ed in colonia da un ufficiale 
di porto, assistito da duc capitani o padroni, ai quali competono le 
retribuzioni stabilite per le visite delle navi. 

Le visite all'estero sono eseguite da capitani marittimi, preferi- 
bilmente italiani, delegati dell’autorità consolare. 

Tenuto eonto dei risultati della perizia, l'autorità marittima o 
consolare dispone per gli opportuni provvedimenti con facoltà di 
negare le spedizioni alla nave nel caso di inosservanza delle dispo- 
sizioni date in materia di stivaggio. 

Dolle spese di perizia, e di ogni altra spesa che possa derivare 
dai conseguenti provvedimenti disposti dall'autorità marittima o con- 
solare, sono responsabili i proprietari delle navi, salvo il diritto di 
regresso o di rivalsa verso chi di ragione nel caso di perizie fatte 
in base a reclami riconosciuti infondati, o senza pregiudizio di ogni 
altra azione per risarcimento di danni. (Dal 529 al 534). 


Art. 261. 


Senza l'autorizzazione dell'autorità marittima è vietato l'imbarco 
di merci pericolose, tranne quelle necessarie por le armi di bordo 
e per il servizio dell'apparato motore, purchè convenientemente 
conservate in appositi locali. 

Sono considerate come pericolose Ie materie infettanti, tensive» 
infiammabili ed esplosive, ed in genere ogni altra merce ed oggetto 
che per la sua speciale natura possa in qualche modo nuocere alla 
salute o mettere in pericolo la vita dell'equipaggio e dei passeggeri: 
ovvero la sicurezza della nave. (523, 524). 


Art. 262, 


La specificazione dello materie pericolose indicate nel precedente 
articolo e le norme per l'imbarco e il trasporto di esse, sono sutor- 
dinate alle prescrizioni vigenti nel Regno. (Cal 523 al 528). 


Art. 263. 


Le navi di stazza lorda superiore alle 59 tonnellate devono aver 
dipinta in modo appariscente, sui diritti di prua e di poppa, una 
scala metrica a sistema decimale, per indicare la pescagione. 

È in facoltà dci proprietari delle navi di aggiungervi una seconda 
scala in misure estere. (535). 


‘ Art. 264. 


Le norme indicanti la dotazione degli atirezzi, corredi ed istru» 
menti dei quali devono essere fornite Ie navi appartenenti ai porti 
della”colonia, a seconda della loro qualità e stazza e del servizio e 
dei viaggi ai quali sono addette, sono determinate dal ministro dello 
colonie. (Dal 536 al 545), 


Caro XIV. 
Trasporto dei passeggeri 


Art. 265. 


Le condizioni speciali richieste per le navi addette al trasporto 
dei passeggeri lungo le coste della colonia, od in partenza dai porti 
della Tripolitania e della Cirenaica sono analoghe a quello vigenti nel 
Regno, salvo l'osservanza delle norme indicate nei seguenti articoli 
c delle altre speciali disposizioni, emanate rispettivamente dal rini- 
stro delle colonie o dai governatori, su proposta delle capitanerie 
di porto di Tripoli e di Bengasi, per regolare l’imbarco e il trasporto 
dei pellegrini mussujmani ed i trasporti locali. 


Art. 266. 


Le navi aldeito al trasporto dei pellegrini mussulmani devono 
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essere munite di speciale abilitazione del ministro delle colonie, in 
seguito. ad apposita ispozione dell'autorità marittima, che le ricono- 
sca idonce. 


Art. 267. 


Il capitano o l'armatore del'a nave abilitata a termini del pree 
cedente articolo deve, ad ogni viaggin, chiedere preventivamente 
il permesso di trasporto alla capitanoria di porto del luogo di 
partenza. 

Il permesso è subordirato al risultato di due visite, l'una preli- 
minare e l’altea definitiva o di partenza, per accertare lo speciale 
assetto e le condizioni della nave e la sua idoneità al viaggio che 
sta per intraprendere. 

Tali visite sono eseguite da apposite Commissioni, con la compo- 
sizione, le attribuzioni ed i compensi stabiliti dal R. decreto 20 mag- 
gio 1897, n. 178, modificato con R. decreto 18 ottobre 1898, n. 454 
(testo unico 18 gennaio 1889). 

Le modalità e regole d'imbarco e di trasporto sono determinate 
con le stesse disposizioni del ministro delle colonie, indicate all’ar- 
ticolo 2£5, oltro l’osservanza delle vigenti dissipline marittime, 


CAPÙ XV. 
Polizia di bordo 


$ 1° — Funzioni di stato civile. 
Art. 268. 


Le funzioni di ufficiale di stato civile possono essere esercitate dal 
capitano solamente quando Ja nave sia in viaggio. 

A tale effetto si considera in viaggio anche. la nave ancorata, 
quando per cattivo tempo o per altra forza maggiore il capitano 
non possà mettersi in comunicazione con la terra, o quando la nave 
si trovi in porto estero, dove non risieda un ufficiale sonsolare au- 
torizzato a ricevere gli atti dello stato civile. (588). 


Art. 269. 


Gli atti di stato civile a bordo sono trascritti nel ruolo di equi- 
paggio ed annotati nel giornale nautieo nel modo indicato dagli ar- 
ticoli 116, 117 e 129, e sono formati nei termini stabiliti dal codice 
civile 6, dove occorra, dalle disposizioni vigenti in colonia anche 
nei riguardi dello stato civile degli indigeni (308, 381, 396 Codice 
civile e R. decreto 9 febbraio 1913, n. 86). (539). 


Art. 270. 


Il capitano deve formare dus copie conformi degli atti «di na- 
scita o di morte compilati a termini del procedente articolo, e con- 
segnarlo all'autorità marittima o consolare, secondo che la nave ap- 
prodi in un porto dello Stato o della colonia, ovvero in un porto 
estero. 

Una copia viene conservata dall'autorità nel proprio archivio, e 
l’altra è trasmessa dal console al Ministero degli affari esteri, per 
l'ulteriore corso, o dal capitano od ufficiale di porto al procuratore 
del Re nella cui giurisdizione è posto l'ufficio di stato civile, nel 
quale l'atto deve essere trascritto. 

Se le copie consegnate all'autorità marittima in colonia si riferi- 
scono ad uno straniero, vengono entrambe spedite al Ministero degli 
esteri per mezzo di quello delle colonie. (390). 


Art. 271. 


Quando per naufragio conosciuto o presunto di una nave siansi 
perduto lc carto di bordo, e siano perite o scomparse tutte le per- 
Sono dell'equipaggio ec tutti i passeggieri, l'autorità marittima in 
colonia procede alle possibili investigazioni nei modi stabiliti dagli 
articoli 84 e 103, 

Accertato il naufragio, o confermata la presunzione di perdita 


della nave, l’autorità marittima provvede a derminare il numero o 
le generalità delle persone naufragato o scomparse con la nave, va» 
lendosi, per quanto è possibile, delle convenzioni di arruolamento, 
del registro copia ruoli e delle annotazioni di imbarco o di sbarco. 

L'autorità inoltre si rivolge, occorrendo, al proprietario od all'ar- 
matore della nave, agli ufficiali consolarifall'estero ed alle autorità 
marittime dello Stato o della colunia, per ogni possibile notizia sulla 
direzione della nave, sulle persone esistenti a bordo o sulle varia» 


zioni avvenute in o:casione degli apprcdi. 


Raccolte le notizie necessarie, l'autorità compila verbale delle ri- 
sultanze delle indagini, con l’eleneo delle persone perite o scom- 
parse. Di tale documento vengono fatte copie autentiche, che sono 
trasmesse al pubblico ministero presso la Corte d'appello della co- 
lonia ed ai Comuni ai quali appartengono le persone perite o scom- 
parse per l'adempimento delle prescrizioni stabilite dall'art. 396 del 
Codice civile. (531). 


Art, 272. 


Se in conseguenza di naufragio della nave in vicinanza di terra 
periscano tutte le persone che si trovavano a bordo ed i cagaveri 
siano rigettati dal mare, gli atti di morte vengono compilati dal 
competente ufficiale di stato civile secondo le norme ordinarie in 
vigore. (592). 


Art. 273. 


Quando sia perita o scomparsa una parte soltanto dell'equipaggio 
o delle persone imbarcate, gli atti di morte o di scomparsa in mare 
sono formati dal capitano, o da chi ne falo veci a norma dell’at- 
ticolo 107 del Codice. Se tra i morti o scomparsi siavi lo stesso ca- 
pitano e chi legalmente lo supplisce, gli atti di morte vengono com- 
pilati dall'autorità marittima o consolare sulle dichiarazioni dei gu- 
perstiti. (593). 


Art. 274. 


Se all'approdo di una nave in un porto dello Stato, della colonia 
o all’estero. le autorità marittime o consolari rilevino che sia stata 
omessa la compilazione di un atto di stato civile, devono accertare 
il fatto mediante processo verbale indicando possibilmente i motivi 
dell'omissione. 

Il processo verbale è compilato in doppio originale, uno dei quali 
serve di base per la sanzione penale provista dall’art. 353 del Co- 
dice e l’altro serve come documento a corredo della dichiarazione 
o trasmissione prevista dall'articolo seguente. 

Il verbale è sottoscritto dall'ufficiale procedente e dal capitano. 
della nave o da chi ne fa le veci. 

Nel caso di rifiuto o impedimento del capitano, ne è fatta men- 
zione nel verbale. (394). 


Art. 275 


Se l’approdo avvenga entro i terminiregolamentari stabiliti per la 
denuncia degli atti di nascita e di morte, la dichiarazione. relativa 
è fatta direttamente dalle persone a ciò obbligate, a norma del- 
l'art. 273 del Codice civile e 3 del R. decreto 6 febbraio 1913 
n. 86, che reca l'ordinamento dello s'ato civile in colonia, dinanzi 
il competente ufficio di stato civile, so l'approdo abbia luogo in un 
porto del Regno o della colonia, o dinanzi l’autorità consolare sa 
l’approdo abbia luogo all’estero. 

Nel caso manchino le persone indicate dall'art. 371 del Codice ci. 
vile, l'obbligo della dichiarazione incombe al capitano della nave. 

Resta fermo in ogni caso pel capitano l'obbligo delle annotazioni 
sul giornale nautico e delle comunicazioni all'autorità marittima e. 
consolare, ©, nei casi di decessi c di reati, gli obblighi speciali pre» 
visti dagli articoli 52, 429, 421 e 4°? del Colice. | 

L'uMeiale di stato civile o l'autorità consolare, nel reditere ratto” 
di nascita o di morie, deve far constare dei motivi pei quali l'atto . 
non è stato ricevuto e compi'ato a bordo. (595). 
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Art. 276 


Se, pur essendo avvenuto l’approdo nei termini regolamentari 
prévisti dalla prima ‘parte del precedente articolo, siansi lasciati 


tuttavia decorrere i termini stessi per la dichiarazione di nascita, 


devesi procedere a norma degli articoli 133 e seguenti del R. de- 
creto 15 novembre 1865, n, 2612, per l'ordinamento dello stato ci- 
vile e dell’art. 41 della legge consolare, a seconda che l'approdo 
abbia luogo nel Regno, in colonia, od all'estero. (595). 


Art. 277. 


Se la nascita, la morte o la. scomparsa in mare avvengano a 
bordo di navi, alle quali non è fatto obbligo della tenuta del gior- 
nale nautico, gli ufficiali di porto o gli u@ceiali consolari proce- 
doho, in base alle dichiarazioni del capitano, alla compilazione degli 
atti. relafivi mediante processo’ verbale in unico originale e in 


forma amministrativa dal quale risultino tutto le indicazioni pre- 


scritte. (596). 
Art. 278. 


Se durante là, navigazione avvenga Ia caduta in mare di una 
persona imbàrceata, il capitano, dopo aver esaurito tutti i mezzi per 
salvarla o per rinvénirho il cadavere, compila un aito, che accerta 
la -scomparizione è che indica le causo che li produssero ed i 
mezzi adottati per il salvamento o per il ricupero del cadavere. 

L ’atto è trascritto sul ruolo di equipaggio ed annotato sul giornale 
nautico, ed al primo approdo il capitano provvede nel modo indi- 
cato dall’art. 270. (597). 


Art, 279. 
La compilazione dell’atto di morte nel caso di decesso avvenuto 


a bordo non dispanta il capitano dal redigere il processo verbale. 


previsto dall'art. 422 del Codice ed alle conseguenti annotazioni 
nel ruolo di equipaggio e sul giornale nautico, per gli effetti nella 
denuncia alla competente autorità, secondo le morme stabilite dal 
presanto regolamento. (398). 


Art, 280, 


Se i casi ‘previsti dai precedenti articoli si riferiscono ai galleg- 
gianti ‘indicati dall'art. 40 del Codice, il capitano deve farne de- 
nuticia all’avtotità marittima o consolare per la compilazione del 
verbale prescritto dall’art. 277. 

S 2. — Razione di bordo. 
Art. 281. 
La razione da somministrare all’equipaggio, quando non sia sta'a 


specificatamente stabilita fra le parti nell'atto della convenzione di: 


arruolamento, non può essere inferiore per quantità a quella fis- 
sata per gli equipaggi delle navi da guerra naziohali, salvo le va- 
riazioni nella qualità delle sostanze alimentari c nolie bevande, che 
a giudizio dell’autorità marittima o consolare siano giustificate dalla 
natura dei viaggi e degli approdi. (399). 


$ 3. — Successioni. 
Art. 252. 


Nel caso di morte in corso di navigazione, il capitano, dopo aver, 
compilato l’atto di morte, deva immediatamente procedere, in pre- ‘ 


senza di due testimoni, all’inventario di tutti gli effetti d’uso, carie, 
oggetti preziosi e valori appartenenti al defunto. 
L’inventario è fatto mediante processo verbale, sottoscritto dal 


capitano e dai testimoni, e contiene una descrizione particolareg- 


giata del ntméero ec qualità degli oggetti rinvenuti. 

Se.il defiinto apparteneva all'equipaggio, il capitano compila an- 
che il conto delle paghe o dezli utili del viaggio spettanti al defunto 
stesso, e fa constare delle risultanze del conto nel verbale di in- 
ventario; ‘di tali operazioni fa menziona nel giornale nautico, a 
norma dell’art. 129. (600). 


Art. 283. 


Compiuto l'inventario, gli effetti d'uso appartenenti al defunto, 
previe le misure igieniche necessarie, sono chiusi e suggellati. 

Gli oggetti preziosi e i valori in carta od in moneta effettiva sono 
conservati dal capitano insieme col testamento fatto a bordo od even= 
tualmente rinvenuto fra le carte del defunto. (601). 


Art. 284,. 


Se il decesso è avvenuto per malattia contagiosa, il capitano, a 
norma dell’art. 98 del Codice, fa distruggere, immediatamente gli 
effetti d'uso appartenenti” àl defunto, giudicati ‘pericolosi, sempre 
quando non sia possibile sterilizzarli, compilando vetbale, sotto- 
scritto anche da un ufficiale di bordo, nel quale sonò Specificati gli 
oggetti distrutti e lo cause che consigliarono il provvedimento. Ano 
che di tale verbale è fatta menzione nel giornale nautico. (602). 


Art. 285. 


Nel primo porto di approdo il capitano, nel ronilgre conto all'ait- 
torità marittima o consolare della suecessiotie della persotià dece- 
duta a bordo, deve depositare: 

a) l'atto di morte compilato a bordo nei termini e modi s'a- 
biliti dal Codice civile e dagli articoli 259 e 270; 

0) il testamento ricevuto a norma dell'ar& 191 del Codice ci- 
vile o rinvenuto tra le carte del defunito ; 

c) l'inventario della succossione compilato a norma del- 
l’art. 282, e gli oggetti ed effetti di uso in esso indicati. Nel caso 
di distruzione prevista dall’art. 284, consegna anche il relativo ver- 
bale; È 

d) il conto delle paghe e la rimanenza delle medesime ; 

e) il libretto di matricolazione o foglio di ricognizione ed ogni 
altro documento riguardante il detubto; 

7) una copia del giornale nautico, per la parte relativa alla 
morte ed alle operazioni fatto in conseguenza di essa. (603). 


Art. 288. 


L'autorità marittima o consolare, nel ricevere la consegna indi- 
cata al precedente articolo, verifica se gli oggetti, le carte c'i va- 
lori, appartenenti alla successione, corrispondano per quantità, spe- 
cie e natura a quelli descritti nell'inventario, se siano regolàri i 
documenti esibiti, in confronto anche Alle annotazioni del ruolo di 
equipaggio e del giornale nautico, e procede ad ogni altra investi- 


i gaZione opportuna, interrogando anche le persone di bordo, nel caso 


non risultassero complete le gerioralità del defunto od i partico» 
lari del decesso o la determinazione degli oggetti corfifofictiti la: sit - 
cessione. ì 

Per le navi esenti dalla tenuta del giornale nautico e per i sal- 
leggianti ritiane ferrtid pel capittno l'obbligo nel primo’ iprod) 
della denuncia e còotisegna degli oggetti della sticcessione all'auto- 
rità marittima o cotisolare, la quale procede in ogtii caso alle inve- 
stigazioni relative ed ‘alla compilazione degli atti, analogamente al 
disposto degli articoli 277, 280 e 285. (604). 


Art. 237. 


Se dall’esame dei documenti e dalle investigazioni fatto è ‘termini 
del precedente articolo risulti il regolare adempiinento delle dispo- 
sizioni vigenti, l’autorità marittima o consolare annota sul Fiiolo di 
eduipaggio e sul titolo matricolare del defuntò, se quèsti upphrte- 
neva alla gento di mare, la data del decesso risultarito dbll’atto di 
morte, e rilascia al capitano una copia dell’ inventario con la rice- 
vuta della consegna degli oggetti e valori in esso descritti. 

Se sorgono invece dubbi o sospetti di azioni criminose, così.-in 
riguardo alle cause e circostanze della morte come in riguardo ad 
occultazioni o sottrazioni fraudolenti di oggetti. appartenenti alla 
successione, l'autorità marittima o consolare compila processo. ver. 
bale delle osservazioni fatte e delle prove raccolte, per i relativi 
procedimenti a carico dei responsabili, ed in pari tempo provvede - 
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ad assicurire agli eredi gli oggetti o i valori che non siano stati 
dichiarati nell'inventario. 

_Nel caso di consegna di testamento fatto in mare, l'autorità ma= 
rittima o consolare verifica, per gli effetti della responsabilità pe- 
nale, se il capitano abbia ottemperato alle disposizioni degli articoli 
dal 791 al 793 del Codice civile,fed osserva quanto è prescritto 
dagli articoli 796 e 797 del Codice stesso, redigendone apposito vere 
bale. (605). 


Art. 288. 


Se all'atto della consegna degli oggetti costituenti Ja suceessione, 
se ne rilevi la mancanza di qualcuno, o la differenza di qualità da, 
quella indicata nello inventario, l’autorità marittima o consolare 
ne chiede conto al capitano, 

Delle mancanze o differenze rilevate, e delle spiegazioni date dal 
capitano, è fatta espressa menzione nella dichiarazione di ricevuta 
prevista dal precedente articolo. (€06). 


Art. 289. 


La ricevuta delle autorità marittime o consolari fa prova soltanto 
dell’esistenza degli oggetti ad esse consagnati, e non è di ostacolo 
all'azione degli eredi per tutto ciò cho essi credano sia stato occul- 
tato, sottratto o disperso, anche se l’autorità non abbia fatto os- 
servazioni all'atto della consegna. (607). 


Art. 290, 


Sa il luogo di primo approdo è all'estero, e se la navo è succe:- 
sivamente diretta al porto di armamento o ad altro prossimo, I° uf- 
ficiale consolare, dopo aver proceduto alle verifiche ed agli accer= 
tamenti previsti dall’art. 283, ritira l’atto di morte ed una copia 
dell'inventario, per le informazioni che deve dare al Ministero della 
marina o delle colonie, e commette’ al capitano di consegnare gli 
oggetti della successione all’autorità marittima del luogo di desti- 
nazione della nave, dandone avviso all'autorità stessa. 

In ogni altro caso l’ufficiale consolare, ricevuta la consegna degli 
ozgetti, delle carte e dei valori costituenti la successione e dei 


documenti indicati nell’art. 295, no informa il Ministero della marina - 


o quello delle colonie, ed esegue la spedizione degli effetti all'ufficio 
diporto d’iscrizione del defunto, se questo apparteneva alla gente 
di mare, ovvero a quello di altro porto più prossimo, alla prima 
ocgasione favorevole. 

In mancanza di tale mezzo, e quando vi sia il consenso degli 
interessati, può l'ufficiale consolare procedere alla vendita degli 
onotti d’uso, per rimetterne poi il ricavato con lo carte e i docu- 
ménti della successione al competente ufficio di porto. 

Se il defunto cittadino o suddito italiano era estraneo alla gente 
di mare, l’ufficiale consolare informa della successione il Ministero 
degli affari esteri per gli opportuni provvedimenti, 
disposto per gli stranieri all'art. 293. (608). 


Art. 291. 


Se il luogo di primo approdo è nel Regno, ovvero in colonia in 


un porto diverso da quello di armamento o di iscrizione della nave, 
l'ufficio di porto che ritira dal capitano i documenti e gli effetti 
della suecossione provveda a quanto è stabilito dall'art. 284 e 
spedisce i documenti ed effetti col mezzo più economico: 

a) al capitano di porto della circoscrizione dov'era iseritto il 
defunto, se questi apparteneva alla gente di mare; 


b) al capitano di porto della circoscrizione di armamento della 


nave, se il defunto era passeggero, ol a quello di iscrizione della 
navo stessa nel caso di armamento all’estero. (609), 


Art. 292, 


‘Nel caso previsto dal -precedente articolo, se la nave approdi in 
colonia in un porto che non sia capoluovo di circoscrizione, ma 
debba proseguire per altro porto capoluogo di circoscrizione, il ritiro 


salvo quanto è _ 


dei documenti e degli effetti della successione può essere effettuato 
nel suecessivo approdo. 

Il capitano di porto capo della circoscrizione può disporre, sempre 
quanda lo creda opportuno, che il ritiro e la consegna degli effetti 
della successione abbiano luogo anche negli uffici di porto dipéi- 
denti i quali devono in tal caso inviargli i documenti relativi ‘per 
l'’opportuna verifica e per gli ulteriori provvedimenti (610). n 


Art. 293. 


Se la persona deceduta sia uno straniero, l'autorità marittima e 
quella eonsolare italiana, salvo quanto sia diversamente disposto da 
speciali convenzioni internazionali, trasmettono gli effetti della suc- 
cessione contro ricevuta all'ufficiale consolare della nazione alla 
quale apparteneva il defunto. 

Di tale consegna le autorità marittime nel Regno informano: il 
Ministero della marina, quelle della colonia, a mezzo delle capita» 
nerie di porto di Tripoli e di Bengasi, il Ministero delle colonie ;''0 
le autorità consolari il Ministero degli affari esteri, (611). 4 


Art. 294, 


Le vendite degli oggetti appartenenti allo successioni, ordinate 
dall'autorità marittima o consolare nel caso previsto dall'art. 98 del 
Codice, hanno luogo col mezzo dei pubblici incanti, e con lc regole 
stabilite per gli oggetti provenienti da recupero, quando il loro, va 
iore oltrepassi le L. 290. Se il valore è inferiore a detta somma, la 
vendita è fatta per licitazione privata. 

li prodotto della vendita, detratto le spese, è trasmesso alla eom- 
patente autorità marittima, od all'autorità consolare estera, secondo 
le norme stabilite dagli articoli 291 e 293. (612). 


Art. 295, 


Gli effetti d'uso compresi nelle successioni indicato nei preco- 
denti articoli sono custoditi nell'ufficio di porto competente Il de- 
naro, i valori e gli oggetti preziosi sono invece consegnati alla 
Cassa depositi della gente di mare, salvo il easo provisto dall’urti- 
colo 394. (613). 


Art. 256. 


L’ufficio di porto, al quale furono consegnati gli effetti compo- 
nenti i beni della successione, spedisce copia dell'estratto del gior- 
nale nautico, ovvero copia delle dichiarazioni assunte. dal capitano 
nei casi previsti dall’art. 286, al sindaco del luogo dell'ultimo du- 
micilio del defunto, perchè ne informi gli interessati con invito a 
prescatarsi o a farsi rappresentare presso l'autorità marittima do» 
positaria dei beni della successione. 

Sa il defunto era domiciliato in colonia, la comunicazione è fatta 
alla competente autorità governativa o marittima. Se l’ultimo do- 
micilio del defunto non è conosciuto, la comunicazione è rivolta al- 
l'autorità del luogo di armamento della nave, e se questa sia stata 
armata all’estero, al luogo di iscrizione. 

Si osservano, inoltre, pei sudditi musulmani le norme del R. de- 
creto 15 dieembre 1913, relativo all’ufficio del Beit EI-Mal, (011). 


Art, 297 


Le notizie dei decessi, prescritte al precedente articolo, seno rese 
di pubblica ragione dall'autorità mediante avviso affisso all'albo del 
Comune od alla porta dell'ufficio del Governo in colonia. (615). 


Art. 293. 


Quando siano conosciuti gli interessati nella successione, gli ef- 
fetti e valori depositati, sc il defunto era passeggero cittadino o 
suddito italiano, vengono messi a disposizione del pretore o del 
giudice regionale del luogo di ultimo suo domicilio o residenza, a 
seconda che questa era nel Regno o nella colonia, per la conseena 
agli aventi diritto, salvo il disposto dell’u'timo comma dell'artiento 
296. (616). 
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Art. 299. 


Se il defunto apparteneva alla gente di mare, Ia consegna della 
successione è fatta agli eredi od aventi dicitto dall'autorità marit- 
tima che ne è consegnataria,:sempre' quando giustifichino la loro 
quelità a norma di legge. 

Essi devono rilasciare quietanza all’ autorità marittima in pre- 
senza di due testimoni, e la quietanza è conservata in archivio, in- 
sieme con gli atti della successione. (618, 617, 618). 


Art. 300. 


+ Qualora sorgano controversie sulla qualità suecessoria o sulla di- 
visfone dei beni della successione, o per altro motivo, il capitano 
o l’ufficiale di porto invita lo parti dinanzi l'autorità giudiziaria, 
perchè provveda a termini di legge, in2ttendo a sua disposizione 
gli atti della successione controversia. (d19). 


Art. 301. 


Trascorso un anno dall’avviso pubblicato a norma dell'art: 297, 
se non siano comparsi gli interessati nella successione, ‘autorità 
marittima procede alla vendita degli effetti. che. la’ SOBMEOEEONO 
con-le norme indicate nell’art. 294. 

Le somme giacenti nella cassi depositi della gente di mare sono 
ritirate e cumulate col ricavo netto della vendita, e l’intero am- 
montare della successione, dedotte le spese, è versato dall'autorità 
marittima in una cassa pubblica per conto di‘chi spetta. 

.I documenti comprovanti il deposito sono custoditi: dal capitano 
di ‘parto. (€29, 621). 


Art. 302, 


- L'autorità marittima deve informare di volta in volta dell’avve- 
nuta consegna della successione l'ufficio incaricato della esazione 
dei diritti relativi in colonia, o le competenti intendenze di finanza 
del Regno, a seconda del luogo di domicilio degli eredi, con tutte 
le notizie riguardanti le generalità e il domicilio del defunto, la 
data e il luogo o la nave sulla quale è avvenuta la morte, le ge- 
neralità e il domicilio degli eredi, Ja natura e l'ammontare della 
successione e la data e il modo della eseguita consegna. (622). 


CAPO XVI. 


Polizia della navigazione 


8 1. — Della bandiera. 
Art, 303, 


La bandiera nazionale per le navi della marina mereantile della 
Tripolitania e della Cirenaica è identica a quella della marina mer- 
cantile del Regno. (624). 


Art. 3)4. 


La bandiera è inalberata ad un'asta di poppa od alla estremità 
del picco o dell'antenna poppiera, ed è vietato alzarla in testa d’al- 
bero, salvo, in casi eccezionali, in testa all'albero poppiero. [(625). 


Art. 305. 


Le barche e gli altri galleggianti indicati all’art. 40 del Codice 
possono inalberare la bandiera italiana quantunque non provvisti 
delle carte di bordo. 


Art. 306. 


È vietato alle navi mercantili di far uso di bandiera non regola- 
mentare, e della bandiera, della fiamma c delle insegne di comando 
assegnato alle navi della R. marina. È fatta eccezione al presente 

Uixieto per le navi da diporto, le quali abbiano l'autorizzazione 
Spaziale DIRO dall'art. 213 (626), 


- Ark. 307., 


Oltre i casi determinati nell’art. 169 del Codice, lo navi nazio» 
nali ed estere, nei porti ed in ogni approdo della colonia devono 
inalberare la bandiera ogni qualvolta ciò venga ordinato dall'auto» 
rità marittima locale. 

Le navi italiane devono anche inalberarlà in corso di vaviralione 
allorchè una nave da guerra dello Stato o di potenza amica ne 
faccia loro invito, inalberando essa stessa la propria bandiera, a 
quando passino in vista di stazioni di segnalazione e di semafori, (027). 


Art. 308. 


Le navi che imprendono viaggi di lungo corso o di gran cabo- 
taggio, oltre le carte previsto dall'art. 100 del Codice, devono essere 
provvadute degli esemplari delle leggi e dei regolamenti più inte- 
ressanti per la navigazione, fra i quali principalmente il Codice e 
il regolamento per la marina mercantile della colonia e del Regno, 
il Codice di commercio, il Codice civfle con le disposizioni relative 
agli atti di.stato civile, il regolamento per evitare gli abbordi in 
mare ed il Codice internazionale per i segnali marittimi. 

. Agli: esemplari delle leggi e dei regolamerti sopra. ‘citat!, ‘può: es. 
sere sostituito un manuale, approvato dal ministro delle colonie, 
nel quale siano riunito le disposizioni necessarie per i capitani, e 
sia riprodotto testualmente il regolamento par ‘evilare’ gli abbor- 
di. (628). 


‘ Art. 309. 


Ia conformità dell'art. 108 del Codice, è autorizzata per le navi 
italiane la provvista delle armi e munizioni necessarie por la even- 
tiale difesa della nave e delle persone imbarcate. : 

Il quantitativo e la specie di esse è regolato dall'autori!à por- 
tuale o consolare, avuto riguardo al viaggio che la nave deve com- 
piere ed al numero delle petsone imbarcate. 

.La descrizione delle avmi-e delle munizioni fatta. dall'autorità sul 
ruolo di equipaggio, giusta l'art. 115, è considerata come prova. 
della ottenuta autorizzazione. 

La dotazione delle munizioni deve essere conservata nella parte 
più s'cura della nave, sotto chiave, ed affidata alla esslusiva re. 
sponsabilità del capitano. (629, 630). 


Art. 310. 


Gli uffici di porto e le autorità consolari, quando abbiano notizia 
di imbarco irregolare di armi o di munizioni da guerra, o di va-. 
riazioni nella qualità o quantità, senza permesso dell’autorità com- 
petente, procedono all'accertamento del fatto ed al sequestro delle 
armi e munizioni irregolarmente imbarcate, salvo sempré la ré- 
sponsabilità penale prevista dall’art. 368 del Codice. (631). 


Art. 31). 


“Dalle armi consegnate dai passeggeri all'atto dell’imbarco, giusta 
la disposizione dell'ultimo capoversn dell’art. 87 del Colice, il ca- 
pitano deve prender nota sul giornale nautico. (63?). 


Att. 312. 


Nel caso di constatato imbarco clandestino di armi e munizioni 
previsto dall'art. 96 del Codice, il capitano procede alla compila-. 
zione di apposito verbale e provvede alla denuncia all'autorità ma- 
rittima e consolare del primo approdo, consegnando gli oggetti se- 
questrati. (633). 


Art. 313. 


Le disposizioni contenute nei precedenti articoli non riguardano 
i carichi di armi o di munizioni da guerra, imbarcati a scopo com- 
merciale col permesso delle autorità competenti, ed ai quali sono 
invece applicabili le disposizioni sullo Habana e.sul trasporto dee 
merci pericolose. (634). 
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Art. 314. 


Le disposizioni e le norma riguardanti la illuminazione a bordo 
per la navigazione notturna, per i segnali in tempo di nebbia e per 
le manovre da eseguirsi nello incontro di navi, allo scopo di evi- 
tare gli abbordi, sono quelle vigenti nel Regno, in conformità agli 
speciali accordi internazionali. (635). 


Art. 315, 


Sono applicabili alle navi della colonia le disposizioni e le norme 
vigenti nel Regno circa ì segnali marittimi per chiedere soccor- 
so. (638). 


Art. 316. 


L'uso dei segnali previsti all'articolo precedente, all'infuori dei 
casì di pericolo, è punito con ammenda fino a lire cinquanta, salvo 
ogni altra responsabilità civile in conseguenza del fatto. (637). 


$ 2. — Inchieste sui naufragi e sui sinistri marittimi. 
i Art, 317, 


L'inchiesta nei casi di naufragio e di altri sinistri marittimi, pre- 
visti dall'art. l1l1 del Codice, è eseguita dal capitano o dall'ufficiale 
di porto capo della circoscrizione o del compartimento, nella giu- 
risdizione del quale si è verificato il sinistro, o dove sono appro- 
dati gli equipaggi o i passeggeri che devono essere interrogati. 

Nei casi di maggiore importanza il capitano di porto capo della 
circoscrizione nuò avocare a sè l'inchiesta c trasferirsi, ove occorra, 
sul luogo del siuistro o dell’arrivo dell'equipaggio o dei passeg- 
gerì, 


Nei casi di minore importanza, e quando ciò sia riconosciuto 
opportuno, il capitano di porto può delegare alla esecuzione dell’in- 
chiesta gli ufficiali di porto capi di circondario. (638, 640). 


Art. 318. 


Pel compimento della inchiesta il capitano o l’ufficiale di porto 
può farsi assistere da ufficiali della R. marina, e, in mancanza, da 
capitani o padroni, da ingegneri o da costruttori navali, o da mac- 
chinisti della marina mercantile, in quel numero che stimi neces- 
sario o conveniente ai fini della inchiesta, (641). 


Art. 319, 


Il capitano od ufficiale di porto o Ia Commissione da esso costi- 
tuita e presieduta a norma del precedente articolo, esamina il 
giornale nautico, le carte di bordo, e il risultato delle informazioni 
od investigazioni preliminari, che siano state assunte dall'autorità 
marittima sulle circostanze e cause del sinistro, a norma degli ar- 
ticoli 332, 3341 0 333. 

Procede quindi all’interrogatorio forriale dell'equipaggio ed au- 
che, ove occorra, dei passeggeri e delle altro persone, che possano 
dare notizia sulle circostanze e cause del sinistro. (042, 643). 


Art, 320, 


Por l'esame delle persone indicato nel precedente articolo, il ca- 
pitano od ufficiale di porto può citarle a comparire personalmente 
nel proprio ufMcio, o nel luogo dove l'inchiesta si effettua, me- 
diante invito, anche verbale, di un marinaio di porto o di altro 
agente dell'ufficio di porto, con faco'tà di applicare a Ioro carico, 
nel caso di rifiuto a comparire od a rispondere, le pene previste 
dalla parte seconda, titoli I e Il del presente regolamento. (644). 


Art. 321, 


Le persone citate devono cssera esaminate separatamente in modo 
che non abbiano a comunicare tra di loro prima del compimento 
dell'inchiesta, iniziando possibilmente l’esame dalle persone più gio. 
vani e lasciando per ultimi gli uMciali di bordo ed il capitano. 

Le doposizioni sono assunte senza giuramento e sono firmate 


dalle persone che hanno deposto, Ove mon sappiano 0 non vogliano 
firmare, se ne fu menzione nel processo verbale. (643, 015). 


Art. 322, 


Compiuto l'esame, il capitano o l'ufficiale di porto o Ia Commis» 
sione d'inchiesta, nel caso previsto dall’art. 318, tenuti presenti 
gli elementi raccolti, emette il suo motivato parere sulla causa del 
sinistro. 

Il parere, sottoseritto dagli intervenuti, viene scritto a pie’ del 
processo verbale delle deposizioni assunte. (644). 


Art. 323. 


Se dal parere indicato nel precedente articolo risulti la impu- 
tazione o il sospetto di negligenza, di imperizia, di colpa o di dolo 
a carico del capitano o di qualsiasi altra persona, il verbale d'in- 
chiesta viene originalment: spedito dal capitano di porto capo della 
circoscrizione marittima, dopo averne preso copio, al pubblico 
ministero per ulteriore procedimento dell'autorità giudiziaria; 
(639, 647). 


Art. 324. 


Nci casi di naufragi o di altri sinistri marittimi avvenuti ‘all’e- 
stero o nel Regno, l'autorità marittima della colonia procede alla 
inchiesta, sempre quando non vi abbia provveduto la competente 
autorità consolare o l'autorità marittima del Regno, o quando ciò 
venga disposto dal Ministero delle colonie. (648). 


Art. 333 


L’esame previsto dagli articoli 319 e 320 può essero anche estesa 
agli equipaggi dello navi estere implicate nei sinistri marittimi &é» 
caduti nelle acque territoriali del Regno o della colonia a darité”di 
navi nazionali. 

La citazione di dette persone può aver luogo verbalmente, ‘per 
mezzo del capitano, e nel caso di non comparizione può essero 
rinnovata a mezzo del rispettivo agente consolare, se sia nel 
luogo. (649). 


Art. 326. 


I provvedimenti, indicati dai precedenti articoli, sono applicabili 
anche nel caso di inchieste aMdate agli ufficiali consolari pei nati= 
fragi e sinistri di navi italiane avvenuti nei luoghi di loro giuri. 
sdizione, o nel caso vi giungano gìi cquipaggi. 

Gli atti dell’inchiesta compiuta dall'autorità consolare sono in- 
viati al Ministero delle colonie per gli ultoriori provvedimenti. (650). 


Art. 327. 


Possono assistere alla inchiesta ed essere intesi in contraddittorio 
con le persone citate a deporre i proprietari e gli armatori della 
nave, gli assicuratori della nave o del carico od i loro agenti.e pos 
riti,.quando ne facciano domanda. Essi non hanno però alcun voto 
nelle deliberazioni e conclusioni dell'inchiesta. (€51). 


Art. 328. 
Aî componenti le Commissioni d'inchiesta, nei casi previsti dal- 


l'art. 318 è dovuto un compenso, a carico del bilancio della colonia, 
nella misura fissata dal governatore. 


Capo XVII, 
Arrivi delle navi 
Art. 329, 


All'arrivo di una nave in un porto 0 rada della colonia, anche 
nei casi di rilascio previsti dall'art. 117 del Codice, l’uMciile di 
porto prende nota dell’approdo in apposito registro, con tutte le 
indicazioni relative, in base alle risultanze delle carte di bordo e 
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alle dichiarazioni fattegli dal capitano all’atto del costituto sani- 
tario. 

Nel registro, tenuto in conformità del modello prescritto, viene 
fatta risultare ancho Ia data e l’ora dell'effettivo arrivo della nave 
nel. porto o rada, indipendentemente da quella della presentazione 
del:capitano al costituto sanitario. (652). 


Art. 330. 


— L’adempimento dello prescrizioni e formalità contemplate dal pre- 
:oedente articolo e dall'art. 114 del Codice è limitato ai soli punti 
del.Jitorale della colonia, dove siano istituiti uffici portuali a norma 
degli articoli 4 e 5 del Codice, salvo le speciali attribuzioni e fa- 
coltà spettanti ai siogoli uffici in materia di polizia sanitaria e ma- 
rittima, e salvo le speciali limitazioni in materia di approdi e di 
ancoraggi di navi lungo le coste della colonia, derivanti dagli or- 
dinamenti locali o da speciali disposizioni del governatore. 

Nessuna nave in arrivo può approdare e fare operazioni di qual- 
siasi specie lungo il litorale della colonia se non abbia prima prov- 
veduto a farsi riconoscere a norma del precedente articolo e adem- 
piuto allo preserizioni sanitarie e di polizia, stabilite dall'autorità 
marittima, indipendentemento dalle altre disposizioni in materia di 
servizi doganali. 


Art. 331. 


Le copie del giornale nautico, che si riferiscono ad avario e che 
sono ritirate dall'autorità marittima o consolare, a norma dell’arti- 
colo 114 del Codice, debbono essere da essa confrontate con l’ori- 
ginale e controsegnate col suo « Visto, conforme ». 

La dichiarazione giurata del capitano nel caso di avaria non men- 
zionata nel giornale nautico, è assunta a processo verbale. (633). 


Art. 332. 


Quando non si tratti dei casi di inchiesta, previsti dagli articoli 
I del Cadice 0 317 e seguenti del presente regolamento, il capi- 
tano od ufficiale di porto o l’ufficiale consolare assumono investiga- 
doni sommarie sulle circostanze e cause dell’avaria o del sinistro, 
e ne redigono verbale. (654). 


Art. 333. 2 


— Salvo speciale richiesta da parte del capitano e il disposto di spe- 
ciali convenzioni internazionali, le disposizioni contemplate dai pre- 
‘cedenti articoli 331 e 332 non sono applicabili alle navi straniere. 


Art. 334. 


Nel caso di decessi avvenuti per disgrazia o. accidente a bordo 
durante la navigazione, indipendentemente da avarie o sinistri alla 
nive, il capitano deve denunciare l’accaduto all’autorità marittima 
ai momento dell'approdo, consegnando il verbalo previsto dall'arti- 
colo 422 del Codice, e gli altri documenti indicati nell’art. 285 del 
presente regolamento. 

L'autorità marittima provvede, se del caso, ad ulteriori investi- 
gazioni e indagini a norma dell'art. 322, quando non riconosca il 
caso della inchiesta prevista dall’art. 111 del Codice, e redige ana- 
logo verbale, 

‘Se risultino sospetti sulla eondotta del capitano o di altra per- 
sona, l'ufficiale di porto invia gli atti all’autorità giudiziaria per 
l'ulteriore procedimento. 


Capo XVIII. 
Naufragi e ricuperi 


$ 1 — Naufragi nei mari della colonia. 
Art, 333. 


In occasione di naufragio o di altro sinistro marittimo sulle coste 
della colonia, il enpo dell’uMeio di porto locale provvede a quanto | 


necessita per la salvezza delle persone o delle cose, valendosi delle 
. facoltà previste dagli articoli 121, 186 @ 200 del Codice; 

Se l'ufficio non è sedo di circoscrizione o di compartimentò, deve 
| avvertirne immediatamente il capoluogo, indicandogli anche, se del 
, caso, i mezzi di soccorso necessari e che manchino sul luogo. AV» 
| verte .anche l’armatore © gli assicuratori della nave e del carico 
se siano noti e se non vi abbia provveduto il capitano. 

Il capo della circoscrizione o del compartimento, se lo riconosca 
opportuno secondo la gravità o la specialità del caso, può recarsi 
. sul luogo o delegare un ufficiale per dirigere personalmente le ope- 
razioni di salvataggio. (656). 


Art. 336. x 
L'autorità governativa che, in mancanza di quella marittima, nel 


. caso previsto dal capoverso dell'art: 121 del codice, dà i primi ed 


immediati provvedimenti di soccorso, ne informa immediatamente 
l°ufficiale di porto più vicino per le ulteriori disposizioni, a norma 
del precedente articolo. (657). 

. Art, 337. 


Oltre i provvedimenti riguardanti il salvataggio o il soccorso dei 


+ naufraghi, l’ufficio di porto locale deve vigilare affinchè non siano 
‘ sottratti od occultati oggetti provenienti dal naufragio, valendosi, 
* ove occorra, della forza pubblica, anche per lo scoprimento dei col- 


pevoli, e salvo 11 procedimento previsto dall'articolo 124 del Co- 
dice. (658). 


Art. 338. 
Compiuto il salvamento delle persone imbarcate e provveduto, 


. per quanto è possibile, per la salvezza della nave, l’ufliciale di porto; 
- prima di compilare processo verbalo del sinistro, assume tutte le 


informazioni relative alle cause del sinistro, stesso, e procede al- 
l'interrogatorio sommario delle persone salvate e di quelle che 
hanno assistito al sinistro, per raccogliere i primi elementi neces- 
sari all’eventuale inchiesta, a norma degli articoli 317 e seguenti, (659). 


Art. 359, 


Il processo verbale del sinistro è compilato in conformità del mo- 
dello prescritto ed è firmato o crocesegnato o altrimenti sottoscritto 
col sigillo delle persone salvate e da coloro che curaho o hanno 
curato il rec@pero, so ve ne siano, dalla autorità marittima e da 
due testimoni. (660). 


Art. 340. 


Le carte di bordo, il giornale nautico ed il cronometro di bordo, 
se siano stati salvati, sono ritirati e custoditi temporaneamente 
nell’ufficio di porto, salvo a riconsegnarli nuovamente alla nave, 
nel caso in cui questa possa essere rimessa in grado di riprendere 
‘ la navigazione. (661). 


Art, 341. 


Se il processo verbale del sinistro è compilato in un ufficio di- 
pendente, deve essere rimesso, insieme con le carte salvate, al ca- 
pitano di porto capo della circoscrizione. Questi provvede ad infor- 


* marne, se del caso, il ministro delle colonie, e ne prende nota in 


apposito registro, contenente tutte le indicazioni relative ai nau- 


‘ fragi © sinistri avvenuti nella sua circoscrizione. Rimette quindi 
« copia del verbale, insiome con le carte di hordo, all’ufficio di iseri- 
‘ zione della nave. (062, 683). 


$ 2. — Ricuperi in seguito a naufragi. 
Att. 342, 
La gestione del ricupero può essere assunta dal capitano, quando 


' questi dichiari di costituirsi capo recuperatore in rappresentanza 


legale dei Proprietari armatori e caricatori, sempre che non vi sia 
a bordo altri che legittimamente li rappresenti, 
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:Cessa la gestione d:1 capitano pel recupero degli avanzi della 
nave, quando sul luogo si trasferiscano o si facciano legalmente 
rappresentare il proprietario o Ia maggioranza dei proprietari, ov- 
vero gli assicuratori, quando gli assicurati abbiano fatto Icgale atto 
di abbandono. 

. Cessa del puri la gestiona del capitano, relativamente al recupero 


del carico, quando si presentino o si facciano legalmente rappre» 


sentare i caricatori, o gli assicuratori nel caso di legale abbandono 
delle. merci assicurate. 
Sc la nave appartenga a più proprietari, nessuno dei quali pos- 


segga una porzione superiore a dodici carati, il mandato può es- 


.sere conferito da coloro che cumulativamente posseggano più della 
metà. 

Locelto il capitano, ogni altra persona interessata nella nave o 
nel carico, la quale intenda assumere la gestione del recupero, 
deve giustificare alla autorità marittima il suo diritto ad cse- 
guirlo. (664). 

Art, 343 


In tutti i casi nei quali la gestione del recupero sia assunta dal 
capitano in nome degîi interessati 0 da costoro direttamente, l’uf- 
ficxio di porto si limita ad agevolare ai gerenti il recupero e ad as- 
sicurare i mezzi per il rimborso delle speso anticipate e pel paga- 
mento dei diritti dovuti, c quelli necessari pel mantenimento,-rim- 
patrio cl assistenza all’equipaggio. 

Incombe sempre all’ufficiale di porto l'obbligo di vigilare sul- 
l'andamento delle operazioni o sulla gestione del recupero. Quando 
vi siano denuncie o sospciti di frode o di irregolarità, l'ufficiale 


deve provvedero agli accertamenti ce alle donuncio all'autorità giu- 


diziaria. (665). 
Art. 344, 


, Sc i gestori del ricupero non anticipino subito una somma suffl- 
ciente per le spese privilegiate e pel mantenimento, il rimpatrio e 
l'assistenza di tutto l'equipaggio, o se non si obblighino di prov- 
vedervi prestando valida cauzione, o se non vi siano noli pronta- 
mente ‘esigibili, l'ufficio di porto emette ordinanza per dichiarare 
che l’Amministrazione marittima inteade esercitare il privilegio 
stabilito dall'art. 132 del Codice. A tale effetto l’uMcialo di porto 
dispono che gli oggetti recuperati s'ano tenuti in deposito sotto la 
vigilanza degli agenti di bassa forza portuaria o degli altri agenti 
della forza pubblica fino al compimento delle operazioni relative. 

L ‘ordinanza è notificata senza indugio agli interessati, a mezzo 
di un agente dell’ufficio di porto o di altro agente autorizzato. (6-6). 


Art. 345, 


Compiuto il recupero, l'ufficio di porto procede, d'accordo con chi 
lha gerito, ad una stima sommaria del valore degli oggetti recu- 
perati nonchè alia liquidaziono dei noli dovuti per Je merci salvate, 
esatti o da esigere, in bass alle polizze di carico ed ni contratti di 
noleggio, che vengono esibiti dal capitano o dagli interessati nél 
carico, . ! 

Se il complesso di tali valori, detratie le spese > di salvamento, sia 
tale da assicurare "tutte le spes» pel mantenimento, assistenza e 
rimpatrio dell'equipiggio e per Ie eventuali indennità di trasferta, 
dovute. ai funzionari e agli aganti dell'Amministrazione, i gestori 
del recupero sono invitati al pagamento dell'importo a norma degli 
articoli 355 e seguenti. 

Se dalla, liquidazione preventiva risulti dubbia la possibilità dol 
rimborso.integrale, l’ufficio di porto si adopera coi gestori del re- 
cupero per un amichevole accordo, del quale fa constare mediante 
Processo verbale, sottoscritto dagli interessati, da due testimoni e 
dall autorità marittima. Nel verbale è indicata la somma recipro- 
camente ‘offerta ‘el accettata in transazione, i motivi di questa, con 
dichjaraziono che essa diviene esesutiva solo dopo l’approvazione 
dol governatore. . 


Art. 346. 


Se i gestori del recupero si oppongano al pagamento delle speso 
indicato nel precedente articolo, benchè sia dimostrata la possibilità 
di ricavarle dal montare del recupero e dei noli delle merci salvate, 
o se insorgano controversie sulle quali non riesca possibilo un com- 
ponimento tra lo parti, queste possono far. decidere le controversie 
da uno o da tre arbitri, eletti di comune accordo o nominati, su 
istanza di una o più delle parti, dal giudice regionale avente giu- 
risdizione sul luogo. 

I punti controversi sono chiaramente enunciati con un atto di 
compromesso sottoscritto dall'ufficiale di porto e dai gestori del recu- 
pero e copsegnato agli arbitri, che procederanno da amichevoli com- 
positori, autorizzati a pronunziare inappellabilmiente, (668). 


. Art. 347. 


Se i gestori del recupero non escguano la sentenza degli arbitri, 
l'ufficiale di porto fa procedero a mezzo di ufficiale giudiziario al 
pignoramento ed alla vendita di tanta parte del recupero, che basti 
a coprire il eredito privilegiato pel rimborso delle spese 6 delle in- 
dennità, nonchè delle spese giudiziarie, (569). 


Art. 348. 


Ss i gestori del recuparo ricusano di procedere di accordo ad un 
arbitramento sulle insorte controversie, l'ufficiale di porto fa istanza 
al giudice regionale pel sequestro conservativo degli oggetti recu= 
perati, allo scopo di assicurare su gli stessi il pagamento del ere- 
dito privilegiato. (670). 

Art. 319, 


Nel caso previsto dall'articolo 344, quando la somma anticipata 


‘ dai gestori del recupero non basti per sopperire alle spese di man- 


tenimento e rimpatrio dell'equipaggio, od il valore degli oggetti recu 
perati e dei noli non assicuri l’intero rimborso di dette spese, quando 
non vi siano noli prontamente esigibili, o quando Ie operazioni di 
vendita degli oggetti. salvati presentino difficoltà, o infine insor- 
gano contestazioni sulla liquidazione del recupero, l’uflicio di porto 
provvede alle spese di mantenimento e rimpatrio coi fondi a .suR 
disposizione. 

Se l'ufficio manchi di fondi, ne fa richiesta al capoluogo della 
circoscrizione od all’ufficio locale di Governo, provvedendo poi alla 
restituzione appena l'importo siasi potuto prelevare dal prodotto del 
ricupero, 0 quando ne sia stato conseguito il rimborso dal gerente 
il ricupero, o siasi altrimenti provveduto dall'autorità superiore a 
termini dell’art. 359. (6071 e 6-2). 


Art. 350. 


Il recupero è gerito dall'ufficiale di porto competente nell’ into- 
resse degli aventi diritto: 

dA se, essendo presente il capitano, dichiari di non volere as- 
sumere la gestione del recupero; 

b) se sia presentata querela di baratteria contro il capitano, 
o se l'autorità giudiziaria abbia spiccato contro di lui mandato di 
cattura; 

c) so gli interessati presentatisi non siano stati ammessi alla 
gestione del recupero per non avere legalmente giustificato la loro 
qualità; —. 

d) se, trattandosi di nave estera, non si trovi sul luogo 1° agento 
consolare della razione cui appartiene, o se, pur essendovi detto 
agente, questi ritardi a trasferirsi sul luogo, o declini l'intervento 


0 deleghi l'autorità marittima a curare il salvamento. 


Nel caso però in cui i proprietari della nave o del carico, gli as- 
sicuratori od i legittimi rappresentanti degli uni e degli altri, o in- 
fine il capitano nell'interesse comune, dichiarino di assumere la 
gestione del recupero l’ufflicio di porto si limita ad esercitare le sole 
attribuzioni tutorie, affidate al consolato, salvo sempre le speciali di= 
sposizioni risultanti da accordi internazionali, (672), 
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Art. 351. 


La gestione del resupero nei casi previsti dal precedente articolo 
‘è di eompetenza dei capi di circoscrizione 0 di compartimento ma- 
rittimo, aventi giurisdizione sulla località dove è avvenuto il sini- 
stro. Essi possono all’uopo delegare un ufficiale di porto del proprio 
‘ufficio od anche il capo dell'ufficio circondariale o locale, se riveste 
la qualità di ufficiale di porto. 

In ogni caso l'ufficio marittimo locale è tenuto a coadiuvare il 
sapitano o l'ufficiale di porto incaricato della gestione del recupero, 
e ad eseguirno le disposizioni. (673). 


Art. 352. 


Gli ufficiali di porto incaricati della gestione del recupero, a norma 
del procedente articolo, debbono astenersi dal procedere di ufficio a 
“qualsivoglia operazione, se non abbiano la certezza che dal prodotto 
del resupero possa ricavarsi quanto occorre a far fronte alle spese 
necessarie. 

Quando non sia dimostrata la convenienza del recupero, ne in- 
fermano il capo della circoscrizione o del compartimento per gli 
epportuni provvedimenti. (674). 


Att. 353. 


Se l'ufficiale di porto abbia la certezza che il valore del recupero 

bia tale da poter soperire alle spese, cura di preferenza il recu- 
* pero degli oggetti di maggior valore. 

Nelle operazioni di recupero deve curare il maggior risparmio 
nelle spese, impiegandovi anzitutto le persone dell’ equipaggio, a 
norma dell'art. 127 del Codice, con la mercede prevista dall'art. 326 
del Codice di commercio. 

Le persone dell'equipaggio possono essere licenziate, a loro ri- 
chiesta, se l'ufficiale di porto abbia modo di trovare sul luogo altri 
marinai od operai con mercede eguale od inferiore a quella spet- 
tanté all'equipaggio. (675, 676). 


Art. 354. 


Degli oggetti recuperati l'ufficiale di porto forma apposito inven- 
tario, con l'assistenza di pariti, se occorrano, e con l’iatervento di 
un agente doganale, indicanio i singoli prezzi e distinguendo gli 
oggetti appartenenti alla nave da quelli del carico, con speeifica- 
zione di quelli che non possano essere conservati senza pericolo di 
deterioramenio o senza spesa eccessiva. (677). 


Art. 355. 


Se durante le operazioni di risupero si presenti alcuno dei legit- 
timi interessati che, a norma dell'art. 342, chiegga di subentrare 
mella gestione, per proseguire e compiere le operazioni di ricupero, 
l'ufficiale di porto cede la gestione al punto in cui si trova e fa la 
censegna degli oggetti ricuparati o del loro residuo e ne informa il 
capo della circoscrizione o del compartimento marittimo. 

La consegna è fatta mediante verbale in duplice originale, sotto- 
soritto dalle parti e dai testimoni; uno degli originali resta presso 
la parte ricevente e l’altro è custodito nell'archivio del capoluogo 
di circoscrizione o di compartimento. 

Eguale procedimento ha luogo se sì tratta di nave estera, quando 
il recupero, iniziato dall'autorità marittima, venga proseguito dallo 
agatite consolare o dagli interessati a norma dell'art. 350. 

La consegna delle cose ricuperato è subordinata al rimborso delle 
speso anticipate fino a quel momento dall’autorità marittima, ed al 
pagamento delle somme ancora dovute pel mantenimento, per l’as- 
sistenza e pel rimpatrio dell'equipaggio. L'ufficiale di porto compila 
il e.nto relativo e lo consegna quietanzato, contro pagamento, al 
richiedente, insieme coi documenti relativi, facendone espressa men- 
zione nel verbale di consegna, salvo la liquidazione finale delle 
spese, prevista dagli articoli 356 e seguenti. 

Se il rimborso delle spese siu già avvenuto mediante vendita delle 


cose recuperate, e sia rimasto un avanzo, questo vien consegnato, 
ins'eme coi documenti, alla persona che assume il ricupero, facen- 
done menzione nel verbale. 

Se la persona, che subentra nelle operazioni di ricupero, ritardi 
il pagamento delle speso o indennità dovute, o si rifiuti di pagarle 
fino alla liquidazione finale del ricupero, ovvero se sorgano contro- 
versie sul valore o sulla ripartizione del ricupero, l’ ufficiale di 
porto provvede a norma degli articoli dal 344 al 349, attenendosi 
alle speciali istrazioni del capo del compartimento o della circoscri- 
zione. (678, 679). 


Art. 356. 


Per la vendita degli oggetti provenienti da naufragio o da altro 
sinistro di mara si procede a licitazione od a trattativa privata, 
senza formalità d'incanto: 

a) per gli oggetti che a giudizio del perito non si possano 
conservare, o pei quali occorrano gravi spese di custodia; 

b) quando occorra prontamente una somma di danaro per far 
fronte alle spese di ricupero; 

c) quando urga provvedere al rimpatrio dell'equipaggio, per 
evitare maggiori spese di mantenimento nel luogo del sinistro. 

La vendita viene eseguita nel luogo dove si trovano gli oggetti 
ricuperati, od in altro riconosciuto più opportuno dall’autorità ma- 
rittima, nei modi indicati dai seguenti articoli. (f80). 


Art. 357. 


Ullimato il ricupero, se questo fu gerito dagli interessati, il com- 
petente ufficio di porto procede alla liquidazione definitiva delle 
spese incontrate p>1 mantenimento, per l'assistenza e pel rimpatrio 
dell'equipaggio, quando non vi abbiano direttamente provveduto i 
gestori del ricupero, e a quella delle indennità di trasferta, dovute 
ai funzionari e agli agenti, 

Se il ricupero fu gerito dall'ufficio di porto, questo liquida, oltre 
le deite spese e indennità, anche quelle occorse per il salvamento 
e la custedia degli oggetti, comprese le rimunerazioni ai periti ed 
alle persone ele cooperarono al salvamento, ie tasse e diritti rela- 
tivi. (681). 


Art. 358, 


Eseguita la liquidazione prescritta nel precedente articolo, se il 
ricupero fu gerito dagli interessati, o questi non abbiano comple- 
tamente soddisfut'o Ie spese indicate nello stesso articolo, l'ufficio 
di porto ne promuove il pagamento nei modi indicati dagli articoli 
dal 344 al 348. ' 

Se il ricupero sia stato gerito dall'uflicio di porto, questo p'o- 
cede, dopo la liquidazione delle spese, alla vendita di tutti o parte 
degli oggetti ricuperati per ottenerne il rimborso. (682, 683). 


Art. 359. 


Salvo i casi previsti dall'art. 356, la vendita ha luogo a pubblici 
incanti, ma l'autorità marittima può consentire la licitazione o la 
trattativa privata se il valore degli oggetti sia di lieve importanza 
o le condizioni locali del mercato lo consiglino. 

Alla vendita può assistere un agente doganale nell'interesse della 
finanza. 

Gli oggetti venduti vengono consegnati all'acquirente contro pa- 
gamento del prezzo e della spesa. 

Nel processo verbale di vendita l'ufficiale di porto, per la esecu- 
zione del disposto dell'art. 132 del Codice, deve far risultare sepa- 
ratamente il prodotto di quanto appartiene alla nave da quello 
delle merci appartenenti al carico. 

L'importo delle indennità di trasferta agli ufficiali ed agenti 
delle capitanerie di porto è compreso fra le spese generali e deve 
essere prelevato in parti proporzionali dal prodotto di ciascuna 
delle vendite, 

Le spese occorse pel ricupero e la custodia del carico, e quelle 
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per il recupero della nave o dei suoi avanzi sono inveco prelevate | matricole della Tripolitania e della Cirenaica, i capitani e gli uffi. 


dal prodotto delle rispettive vendite. (682, 683, 684), 
Att. 360. 


Il prodotto di vendita della nave o dei suoi avanzi, dedotti j 
crediti privilegiati, viene cumulato coi noli liquidati, se ve ne 
sono, e serve a rimborsare con privilegio le spese per gli ali- 
menti e l’assistenza dell'equipaggio, per il suo rimpatrio e per i 
salari. 

Se il prodotto della vendita della nave o del carico non è suffi- 
ciente a pagare lo spese di ricupero e di vendita rispettivamente 
incontrate per ciascuna operazione, le spese stesse sono preleva'e 
integralmente dal prodotto cumulativo della vendita. (685, 686). 


Art. 361. 


Se il ricavato della vendita degli oggetti appartenenti alla nave, 
 detratti i crediti privilegiati pel ricupero, per la custodia e la 

vendita, non basti a coprire le spese per gli alimenti e per. l'assi- 
stenza e il rimpatrio del capitano e dell'equipaggio, e non vi sieno 
noli da esigere, o risultino insufficienti 0 non prontamento esigi- 
bili, l'ufficio di porto forma una nota delle spase prelevandole dal 
residuo della vendita e dali’esazione dei noli. 

Qualora non sia possibile pagare in tutto o in parte la predetta 
somma, ne'informa l'autorità supariore per gli opportuni provve- 
dimenti. (687). 

Art. 362. 


Nel caso previsto dall’art. 130 del Codice, l'avviso per diffida 
vien pubblicato a cura del capitano di porto mediante aMssione 
alla porta esterna della capitaneria e degli uffici dipendenti, e può 
essere. anche inserito nei periodici locali; se esigenze speciali lo 
consiglino. 

Qualunque controversia circa la spettanza del fondo residuale del 
ricupero fra gli aventi diritto è di competenza dell'autorità giudi- 
ziaria e le attribuzioni degli uffici di porto nei ricuperi, da essi ge- 
riti, sono limitat» al rimborso delle spese pel salvamento, per la 
‘ custodia e la vendita e per gli alimenti, l'assistenza, il rimpatrio 
ed i salari dell'equipaggio. (688, 689). 

Art. 333. 


S> por soddisfare ai primi ed urgenti bisogni, siasi venduta parto 
del ricup?ro, e compariscano i creditori indicati dall’art. 675 del 
Codice di commercio, chiedendo la vendita dei rimanenti oggetti 
della nave © del carico per conseguire il pagamento dei loro crediti, 
compete all'autorità giudiziaria giudicare sulla domanda. (691). 

Art, 334. 

Gli atti relativi al recupero ed alla vendita degli oggetti salvati, 
i conti di liquidazione delle spese e le quietanze relative debbono 
essere trasmessi, alla fine della gestione, al Ministero delle colonie 
per Ja prescritta revisione. 

Se si tratti di navi estere, sono invece trasmessi al rispettivo 
consolato, che deve rilasciarne ricevuta, o, in mancanza di esso, al 
Ministero delle colonie per le opportune comunicazioni al Ministero 
degli affari esterì. (093, 694). 

Art. 365. 


In ogni capoluogo di circoscrizione marittima, oltre all’annota- 
zione nel registro indicato all’art. 341 dei sinistri toccati alle 
navi italiane ed estere nel litorale della giurisdizione, è presa 
nota speciale in'altro registro dei sinistri avvenuti in altre località 
alle navi iscritte nelle matricole della circoscrizione. (595). 


S 3.— Sinistri marittimi avvenuti sulle coste del Regno 
- o all’estero. 
Art. 366. 
Nel caso di sinistri nel litorale del Regno di navi iscritte nelle 


O 


ciali di porto provvedono alle pratiche di loro competenza, secondo 
le norme vigenti, corrispondendo con la circoscrizione marittima di 
iscrizione della nave. 


Art. 367. 


Qualora gli ufficiali consolari vengano a conoscenza che una 
nave, appartenente alle matricole della Tripolitania o della Cire- 
naica, sia in pericolo, debbono sollecitamente provvedere per i soc- 
eorsi necessari, facendo quanto loro è possibile per salvare l’equi= 
paggio e la nave, sia direttamente, sia per mezzo delle autorità 
locali. La loro ingerenza nelle operazioni di ricupero è subordinata 
alle convenzioni internazionali, e, in difetto, alle leggi e agli usi 
locali. 

Essi non debbono però ingerirsi nelle operazioni di ricupero s0 
siano sul luogo del sinistro le persone interessate, od i loro agenti, 
salvo che alcuno degli interessati ne faccia formale domanda ed 
anticipi i fondi sufficienti ad assicurare il pagamento di ogni spesa 
qualora il valore degli oggetti salvati non sia sufficiente a co- 
prirla. ; 

Solo nel caso di assenza del proprietario della nave o del ca- 
rico, del capitano, dei raccomandatari e di ogni altra persona 
avente facoltà di rappresentarli, e quando da giudizio di periti ri- 
sulti in modo certo che il prodotto degli oggetti da salvare su- 
pera la spesa di ricupero, gli ufficiali consolari provvedono, di- 
rettamente o per delegazione, alle operazioni che non ammettono 
dilazione e che possono salvare la nave cd il carico. (698, 697, 
698, 699). 


Art. 308. 


In caso di naufragi, sinistri od avarie generali, gli ufficiali con- 
solari debbono informare telegraficamente il Ministero delle co- 
lonie, indicandogli il porto d'iscrizione della nave, e debbono for- 
mulare il verbale del sinistro secondo il modulo indicato nell'arti. 
colo 339. (700). 


Art. 369. 


Se la gestione del recupero è assun!a dall’ufficiale consolare, 
questi si uniforma in quanto è possibile al disposto degli articoli 
359 a 363. 

Se la gestione è assunta dagli interessati e se il valore degli 
oggetti recuperati, unitamente al nolo delle merci salvate, sia talo 
da assicurare il pagamento delle spese di ricupero c quelle ri- 
guardanti il mantenimento, l'assistenza, il rimpatrio ed i salari 
dell’equipaggio, gli ufficiali consolari esigono dagli interessati il 
pagamento di dette spese. 

Nel caso di rifiuto o di indugio, gli uffieiali consolari procurano 
di ottenere il sequestro degli oggetti ricuperati, fino a quando le 
controversie insorte non siano definite secondo le norme degli ar- 
ticoli 345 e 348, (701, 702). 


Art. 370. 


I proprietari, gli armatori o gli assicuratori, od i loro rappresen» 
tanti, i quali assumano all’estero il recupero senza farne preven- 
tiva dichiarazione all'autorità consolare, o, in mancanza, alle au- 
torità locali, per la tutela dei crediti privilegiati e per le speso 
relative dell’equipaggio, decadono dal beneficio di giustificare la 
insufficienza del ricupero, e sono tenuti a pagare integralmente 
le dette spese sulla liquidazione, che ne è fatta dall'ufficiale con- 
solare. i 

Incorrono in eguale decadenza i proprietari, gli armatori od as- 
sicuratori, o i loro rappresentanti, che cedano, vendaro o sottrag- 
gano tutto o parto delle cose caricate prima della liquidaziono 
finale del ricupero senza l'intervento dell'autorità consolare e, in 
difetto, dell'autorità locale. 
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Art. 371. 


Se il valore degli avanzi della nave non basti e non vi sieno 
noli da esigere, le spese pel mantenimento, l'assistenza e il rimpa- 
trio dell'equipaggio sono anticipate dall'autorità consolare e rim- 
borsate dal Ministero delle colonie. Dette speso debbono essere limi- 
tate allo stretto necessario, e qualunque altra spesa fatta a richie- 
sta degli interessati o per loro conto è esclusivamente” ripetibile da 
questi ultimi. (704, 707). 


Art. 372 
Pel rimpatrio dei naufraghi si applicano le norme dell’art. 225, 
Se l'arruolamento sia avvenuto all’estero, i naufraghi possono es- 
sere diretti in un porto del Regnoo della colonia, quando consti che 


essi &vrebbero ad ogni modo diritto al ritorno in patria a spese 
dello Stato. (705). 


Art. 373. 


Se il valore del ricupero e i noli delle merci salvate non sieno 
sufficienti pel pagamento totale o parziale dei crediti contemplati 
all'art. 369, gli ufficiali consolari si limitano: 

a) ad assumere la dichiarazione di avaria, compilando il pre- 
scritto verbale; 

0) ad agevolare gli interessati presso le autorità loeali; 

c) a cooperare al componimento di eventuali controversie in 
via amichevole od arbitramentale ; 

d) a ritiraro le carte di bordo e il giornale nautico della nave 
naufragata. (703, 706). 


$ 4. — Ricuperi di oggetti di irnota provenienza 


Art. 374. 


La denuncia di ricupero stabilita dall’art. 134 del Cudice è obbli- 
gatoria anche quando il ricupero sia fatto in alto mare, e dà luogo 
all'applicazione dei compensi e delle norme stabilite dal detto ar- 
ticolo 6 dal presente regolamento. La denuncia deve essere fatta 
entro 24 ore dall’arrivo della nave. 

È considerato come di ignota provenienza, agli effetti del pre- 
detto art. 124, qualunque oggetto che sia trovato in mare anche 
ss ne sia noto il proprietario, sempre quando non provenga ma- 
nifestamente da un determinato naufragio od altro sinistro marit- 
timo. (721). 


Art. 375. 


Nel caso di ricupero previsto dall'art. 134 l'ufficiale di porto, che 
ricove Ja denuncia, procede all'accertamento della entità e valore 
del recupero mediante verbale, con l'assistenza di un perito, se 0c- 
corra, e con l'intervento di un agente doganale. 

11 processo verbale deve contenera: 

a) la sommaria esposizione della denuncia fatta dagli inven- 
tori, con la indicazione del modo e del luogo dove sono stati tro- 
vati gli oggetti, e dei mezzi adoperati e delle spese fatte per ricu- 
rerarli e metterli in salvo; 

6) la descrizione degli oggetti e delle merci ricuperate, con 
Je rispettivo dimensioni, marche e segni distintivi; 

c) il valore degli ozgetti recuperati nello stato in cui si tro- 
vano; 

d) la dichiarazione se l'oggetto recuperato si possa o no con- 
servaro senza deterioramento. 

Il processo verbale è sottoscritto dagli interv enuti e dall'ufficiale 
di porto. (708, 709). 

Art 976. 


se Ja denuncia del ricupero è fatta dopo il termiue stabilito, gli 
inventori sono considerati decaduti dai diritti ad essi attribuiti, 
salvo i casi di forza maggiore. 

Se la denuncia sia stata omessa e so gli ufficiali di porto venzano 
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a conoscere cha alcuno abbia occultato oggetti provenienti da ricu» 


pero, fanno risultare il fatto con verbale e lo denunziano all’auto- 
rità giudiziaria. (710). 


Art. 377. 


Se l'oggetto recuperato può essere conservato senza danno e 
senza grave spesa nel luogo stesso di consegna cd in altro luogo 
desisnato dall'autorità marittima, il capo della circoscrizione o del 
compartimento dà notizia del ricupero mediante avviso da pubbli- 
carsi a norma dell’art. 362, con diffida agli interessati di presen- 
tarsi per giustificare la proprietà delle coso rinvenute e di ritirarlo 
contro pagamento delle spese e del premio, se sia dovuto. (711). 


Art. 378. 


Presentandosi gli interessati a reclamare gli oggetti ricuperati, 
debbono giustificarne la proprietà. Ss questa giustificazione non 
lasci dubbio, l’ufliciale di porto consegna loro gli oggetti contro il 
pagamento delle somme dovute, compilando verbale sottoscritto da 
essi e dall'autorità che effettua Ia consegna. (713). 


Art. 379. : 


Gli oggetti che non possono essere conservati o che richi:ggano 
spesa soverchia di custodia sono posti immediatamente in vendita 
e senza preventive formalità, se il perico'o di deterioramento sia 
imminente, ed in caso diverso entro breve termine e con le moda-. 
lità da stabilirsi dal capo della circoscrizione o del compartimento. 

La vendita ha luogo nei modi stabiliti dall’art. 350, previa la 
pubblicazione dell'avviso indicato dall'art. 441 per norma degli 
aventi diritto. (715, 716). 


Art. 380. 


Avvenuta Ja vendita, il capitano od ufficiale di porto procede alla 
liquidazione di tutto le spese, compilandone nota deserittiva. Il re- 
siduo neito, salvo il caso di presumibile consegna entro breve ter- 
mine viene versato dal capo della cirenscrizione marittima nella’ 
cassa dei depositi della gente di mare, per rimanervi a disposizione 
degli aventi diritto, a norma dell’art. 135 del Codice. i 

Trascorsi inutilmente i termini previsti dal detto articolo, il ca- 
pitano di porto provvede a corrispondere agli inventori il prodotto 
netto del ricupero. 

Nel caso di vendita effettuata dagli uffici di porlo dipendenti, 
questi non procedono al pagamento delle spese di ricupero e del 
premio dovuto agli inventori, se il capo della circoscrizione marit- 
tima non abbia prima approvato la liquidazione del ricupero ed i 
conti relativi, salvo le speciali spese di carattere urgente ed espres= 
samente autorizzate. 

Gli uffici di porto debbono rendero conto al capo della circoseri- 
zione della gestions di tutti i ricuperi, rimettendogli il residuo 
notto, i conti e gli atti relativi. (717,718). 


Att. 381. 


Di ogni ricupsro vien tenuto nota dagli uMci di porto in appo- 
sito registro, con le indicazioni risultanti dal relativo verbalo e con 
tutte le notizie riguardanti la successiva liquidazione. Di tale regi- 
stro vien trasmessa trimestralmente copia al capitano di porto capo 
della circoscrizione, indipendentemente dalle notizie e dai rapporti 
prescritti caso per caso dai precedenti articoli. 

Dei ricuperi di speciale importanza il capitano di porto informa 
anche il Ministero delle colonie e gli rimette semestralmente 
l'elenco dei risuperi verificatisi o liquidati nella rispettiva circo- 
serizione. (712). 


Art. 582. 


Se fra gli oggetti ricuperati vi siano alcuni di privativa o pro- 
prietà dello Stato, sono messi a disposizione dell'Amministrazione 
competente, la quale corrisponde il compenso in hase al valore ete 
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fettivo del ricupero nello stato in cui si trovano. 

Nel caso di rinvenimenti di oggetti artistici, archeologici o: sto- 
rici, giusta il capoverso dell’art. 134 del Codice, i detti oggetti ven- 
gono consegnati alla competente autorità, designata dal governa- 
tore, che ne rilascia ricevuta. Oltre il rimborso delle spese di ricu- 
pero liquidate dall'autorità marittima, è dovuto all’inventore ‘un 
compenso, nella misura equa da determinarsi a cura dell’autorità 
predetta, tenuto conto del valore dell'oggetto e dello difficoltà del 
ricupero. Avverso tale determinazione è ammesso ricorso al gover- 
natore, che decide definitivamente. (714). 


Art. 283. 


Nel caso di ricupero di oggetti il cui valore complessivo, tenchè 
maggiore a lire cinque, sia però tale da eguagliare o da superare 
di poco le spese necessarie per la custodia e per la vendita e per 
la liquidazione definitiva del ricupero, il capitano di porto capo 
della circoscrizione marittima può autorizzare la consegna agli in- 
ventori, analogamenta alla regola stabilita dall'art. 134 del Codice. 
(719, 720). 


S 5. — Navi sommerse fuori dei porti e delle zone di 


accesso. 
Art. 394. 


Nel caso previsto dall'art. 136 del Codice, il capitano di porto 
capo della circoscrizione marittima provvede alla pubblicazione del 
l'avviso nel modo contemplato dall’art. 362. 

Se si presentano i proprietari e gli interessati della nave o nel 
carico, e, dopo aver giustificata la loro qualità, dichiarino di volere 
operare il ricupero delle cose sommerse, essi devono sottoscrivere 
avanti il capitano di porto formale atto di obbligazione, contenente 
le seguenti clausole necessarie; 

1° il termine entro il quale debbono mettere mano alle opera- 
zioni del rirupero; 

2° il termine, stabilito dal capitano di porto, nel quale si ob- 
bligano di ultimare il lavori; 

3° Ja dichiarazione di assumersi tutte le spese occorrenti al 
rieup?ro ; 

4° la elezione di domicilio in colonia, presso la sede ‘della ca- 
pitaneria, per la notificazione di tutti gli atti inerenti al ricupero. 

Il termine per le operazioni di ricupero può essere prorogato dal 
capitano di porto per fondati motivi. (722). 


Art. 395. 


Îl termine di quattro mesi, previsto dal copoverso dell’art. 136 
del Codice, decorre dalla data dell’atto di obbligazione contemplato 
dall'art. 334. 

Nel caso di abbandono o di interruzione delle operazioni di ricu- 
pero, previsto dall’art. 136 del Codice, il capitano di porto prov- 
vede a costituiro in mora i proprietari o gli interessati mediante 
notificazione in via amministrativa da farsi a mezzo di un agente 
dell’uMeio. Della notificazione si fa constare mediante atto di rela- 
zione. Trascorso inutilmente il termine dopo la costituzione in mora, 
gli oggetti, che siano stati ricuperati sino a quel momento, si inten- 
dono di p'eno diritto abbandonati insieme con le cose sommerse, 
ed il prodotto è assegnato all’erario della colonia, senza che occorra 
alcun atto da parte dell’amministraziono e sénza che gli interessati 
possano ripetere alcun rimborso per Ie spese occorse per il parziale 
ricupero eseguito, (725-726). 

Art. 3 6. 

Non è in facoltà dei proprietari o degli interessati di procedere 
solo al ricupero di quelle parti sommerse delle quali riesca più 
facila e meno costosa la estrazione, e di lasciare le altre ad ingom- 
brare il fondo ed a costituire un pericolo od un ostacolo per la 
navigazione o per la pesca. 


A tale effetto tutti gli oggetti, man mano ricuperati, sono tenuti 
in deposito sotto Ia vigilanza dell'ufficio di porto locale, che può 
chiedere a tale scopo anche l’assistenza degli agenti doganali, e gli 
interessati non possono disporne sino a quando il fondo del mare 
sia completamente libero dall’ingombro delle cose sommerse, salvo 
che prestino adeguata cauzione nella misura stabilita dal capitano 
di porto. (724). 


Art. 387. 


Nelle operazioni di ricupero è vietato di far uso di materie 
esplodenti, senza averne prima ottenuto regolare permesso dal ca- 
pitano di porto, che stabilisce le precauzioni necessarie. (727). 


Art. 383. 


Dell’avvenuto abbandono, reale o presunto, delle cose sommerse, 
e dell'abbandono di quelle giù parzialmente ricuperate, quando ne 
sia il caso, il capitano di porto competente fa constare mediante 
processo verbale, che viene trasmesso con partico!are relazione al 
governatore, insieme con tutti gli atti originali di avviso, insceri- 
zione, od altri inerenti al ricupero. (728). 


Caro XIX. 
Pesca marittima 


Att. ‘389 (139 Codice). . 


Per l'esercizio della pesca nelle acque della colonia, oltre le pre- 
scrizioni generali in materia di polizia marittima e di navigazione, 
stabilite’ dal Codice © dal presente regolamento, sono applicabili lo 
speciali disposizioni stabilite con R. decreto 27 marz) 1913, nu- 
mero 312. 


Capo XX. 
Depositi della gente di mare 


Art. 390. 


Le sedi della Cassa dei depositi della genie di maro, previste dal- 
l’art. 140 del Codice, sono istituite presso la capitaneria del porto 
di Tripoli, con giurisdizione su tutti gli uMci marittimi della ,Tri- 
politania, e presso la capitaneria di Bengasi, con giurisdizione su 
tutti gli uffici marittimi del'a Cirenaica. Alle capitanerie predette 
devono essere trasmessi dalle altre capitanerie ed uffici di porto i 
valori e lo somme, destinati & rimanere provvis:riamente deposi- 
tati nella cassa rispettiva, a norma dell'articolo 141 del Codice, 
(735, 737). 


Art. 391. 


La gestione della cassa depositi della gente di mare è affidata 
personalmente al capitano di porto capo della circoscrizione. Le 
somme riscosse per ogni titolo debbono essere versate nella cassa 
postale su apposito libretto, intestato al capitano di porto, con la 
indicazione dell'affare a cui si riferisce e dei motivi del depo- 
sito. 

Di ogni affare è formato speciale e distinto libretto, nel quale 
figurano anche tutti i versamenti o prelevamenti successivi, riguar- 
danti lo stesso affare. 

I libretti sono conservati dal capitano di porto, che tiene anche 
nota del movimento delle somme ce dei valori, inerenti ad ogni de- 
posito, in apposito registro di conti correati con riferimento alle 
singole pratiche di uMeio. (738-739). 


Art. 392, 


Per l'invio e versamento dei depositi provenienti da altri uMzi, 
Ie speso di vaglia e di assicurazione, quando ne sia il caso, sono 
prelevate dall’ammontare del valoge depositato o restituito. (712. 
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Art. 393. 


Il deposito degli ozgetti preziosi ha luogo presso gli uffici 01 isti- 
tuti pubblici locali, espressamente autorizzati dal governatore, previa 
stima che determini, per gli oggetti preziosi, il valore intrinseco 
pel quale debbono essere annotati nolla relativa contabilità. 

Le. monete estere non aventi corso legale in colonia sono depo- 
sitate' con l’indicazione del numero e della specie, e annotate anche 
per il loro valore convenientemente determinato. 

I suddetti effetti o valute sono sempre restituiti in natura e ven- 
gono depennati secondo lo stesso valore, stimato all'atto del depo- 
sto, previo pagamento délle spese di stima. 

Se l'importo del deposito debba ésscre realizzato per conto del- 
l’erario della ‘colonia o por altro scopo, il capitano di porto pro- 
cede alla vendita dei valori e degli oggetti preziosi nei modi sta- 
i biliti dall’ art. 359. (743-741). 


Art. 391. 
I capitani di porto si astengona dal versare nella cassa depositi 
della gente di mare le somme o gli oggetti preziosi, pei quali sia 


da presumere che l'esaurimento. delle pratiche per la consegna agli 
aventi diritto possa effettuarsi entro breve termine, non superiore 


a tre mesi dalla data dell'avviso e della notificazione spedita. (746). 


Art. 395. 


Acsertata la spettanza delle somme e dei valori depositati, il 
capitano di’ porto ritira dalla cassa postale le somme, insieme con 
gli interessi eventualmente maturati e ritira anche i valori depo- 
sitati a norma dell’art. 391, facendone consegna agli aventi diritto, 
contro regolare quietanza e previo prelevamento delle spese oc- 
corse e dei diritti ancora dovuti. 

Decorsi i termini rispettivamente stabiliti dal Codice e dal pre- 
sente regolamènto per le varie categorie di depositi, le somme ed 
i valori. depositati passano di diritto all'erario della colonia ed il 
‘capitano di porto no effettua il versamento nella tesoreria locale. 
(748-749). 


Art. 398. 


I capitani di porto di Tripoli e di Bengasi debbono rendere conto 
semestralmente al governatore dello stato dei depositi ricevuti e 
restituiti nel semestre, con la relativa situazione della cassa, alla 
fine del semestre stesso. (747). 


TITOLO III. 
Servizio dci porti c delle spiaggie 


Capo I. 


‘Lido del mare e spiaggie 
determinazione e delimitazione dol pubblico demanio 
marittimo 


Art. 397. 


N demanio pubblico marittimo è soggetto alla speciale giurisdi- 
zione delle capitanerie e degli uffici di porto per tutto quanto ri- 
guarda l’uso e la polizia marittima, e per gli altri secvizi ed attri- 
buzioni previsti dal Codice, dal regolamento o da {speciali leggi e 
decreti. 


Art, 398. 


In: ciascun -capoluogo di circoscrizione marittima è tenuto un re- 
gistro; ‘nel’ quale, oltre le determinazioni e delimitazioni delle zone 
di pubblico demanio marittimo, previste dagli articoli 145 e 148 del 
Codica-0 409 e seguenti del presente regolamento, sono particola: - 
monte elencate e descritte tutte le opere csistenti sul demanio pre- 
detto di pertinenza ' dell’Ammini8trazione pubblica, 


Il registro è corredato da una pianta descrittiva sommaria, dalla 
quale risultano anche i confini del demanio pubblico. 


Art. 399. 


Nel registro debbono essere man mano annotate le successive 
modificazioni del demanio pubblico marittimo con le conseguenti ret- 
tifiche alla pianta descrittiva, compresi anche i terreni abbando- 
nati dal mare e da considerarsi come esclusiva accessione del de- 
manio pubblico. 


Art. 400. 


La zona raggiunta dal mare nelle massime mareggiate ordinarie 
che-si verificano durante la stagione invernale, qualunque sia la 
natura, il carattere e la conformazione geologica del suolo, lurigò 
il litorale della colonia è considerato come lido, a norma pel primo 
capoverso dell'articolo 145 del Codice. ; 

La determinazione del lido è fatta dai capitani © dagli ufficiali di 
porto sulla base degli accertamenti locali e dello ‘testimonianze di 
persone anziane ed esperte del luogo. 


Art. 401, 


La dichiarazione dalla natura di demanio pubblico, fatta dall’au= 
torità marittima, non può essere oppugnata se non mediante ri- 
corso all’autorità amministrativa superiore, salvo le controversie Te 
lative ai diritti di proprietà privata, che sono portate a conoscenza 
dell'autorità giudiziaria, a norma dell'ordinamento giudiziario vi= 
gente in colonia. 


Art. 402. 


1 diritti inerenti alle proprietà pubbliche e private in confrontò 
alle zone di pubblico demanio marittimo, a norma degli articoli 145 
e 146 del Codice, devono essere dimostrati in forza di regolari ac- 
certamenti fondiari e mediante la iscrizione nei relativi registri & 
norma dalle disposizioni vigenti in colonia, approvata col R. decreto 
26 gennaio 1913, n. 34. 


Art. 403. 


La determinazione delle zone di pubblico demanio marittimo, a 
norma dell’articolo 145 del Codice, o la conseguente delimitazione 
in confronto alle proprietà pubbliche e private, a norma dell’arti- 
colo 146 del Codice stesso, deve essere promossa d'ufficio dall’auto- 
rità marittima ogniqualvolta sia riconosciuto opportuno e può ane 
che aver luogo su richiesta dei proprietari confinanti interessati. 


Art. 4014. 


Riconosciuta la convenienza della delimitazione d’ufficio, o in ac 
coglimento delle domande degli interessati, il capitano di porto capo 
della circoserizione marittima, ottenutane l'autorizzazione dal go- 
vernatore, procede alla istruttoria, col concorso dell’ufficio delle 
opere pubbliche e dell’ufficio fondiario ed anche, ove oecorra, nello 
altre Amministrazioni governative e degli uffici pubblici interes= 
sati, raccogliendo e completando gli elementi di ordine tecnico ed 
amministrativo inerenti alla delimitazione in progetto. 


Art. 4(5. 


Completata l'istruttoria, con gli accertamenti e le relazioni pro= 
viste dal precedente articolo, il capitano di porto, coadiuvato dal- 
l'ufficio delle opere pubbliche, forma il progetto di delimitazione 
con la compilazione di apposita pianta descrittiva e ne informa gli 
interessati mediante avviso da pubblicarsi nel Bollettino ufficiale 
della colonia o per affissione alla porta dell’ufficio marittimo. 


Art. 406. 


Nell’avviso indicato dal precedente articolo, il quale, so più siano 
gli interessati, può tener luogo della citazione prevista ddl capy=« 
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verso dell'articolo 146 del Codice, è specificato il ‘tratto di litora]o 


compreso nel progetto di delimitazione, con l'avvertenza che il pro= 


gètto ‘tnedesimo resta depositato nell’ufficio: marittimo; a’ disposi- 
ziono del pubblico, per un periodo di tempo indicato e non mupe- 
rioro in ogni caso a trenta giorni. 

In dotto termine gli interessati debbono farsi riconoscere e pre- 
sentaro le loro contestazioni e reclami alla capitaneria di porto, 
che no rilascia ricevuta, 


Art, 407. 


Por le località comprese nella giurisdizione di un ufMcio marit- 
timo compartimentale o circondariale, dipendente dal capoluogo di 
circoscrizione, l'avviso deve essere pubblicato anche negli uffici di- 
pendenti, si quali possono essere direttamente presentati i reclami 
e le osservazioni, previsti dal precedente articolo, salvo gli ulteriori 
provvedimenti del capitano di porto capo della circoscrizione. 

Scaduto il termine indicato nell'avviso, il capitano di porto, col 
concorso, ove occorra, degli uffici indicati nell'art. 404, esamina le 
osservazioni od opposizioni presentate dagli interessati, per accer- 
tare se siano fondate e per stabilire se e quali modificazioni o revoche 
debbano essere conseguentemente apportate al progetto di delimita- 
ziono, a norma del secondo capoverso dell’art. 146 del Codice. 

Il capitano di porto trasmette quindi gli atti con relazione mo- 
tivata al governatore, il quale, se nen ritenga necessari ulteriori 
accertamenti o provvedimenti, decide sui reclami, 

La delim tazione è stabilita con apposito decreto. 

Se per effetto della determinazione del pubblico demanio marit- 
timo, a norma dei precedenti articoli, debbas! corrispondere inden- 
nità a privati, previste dal terzo comma dell’art. 146 del Codice, 
il capitano di porto, sentito l'ufficio delle opere pubblicho e sentito 
l'interessato, fissa il giusto ammontare delle stesse, 

Se l'interossato accetta tale assegnazione, se ne redigo verbale, 
allegato al progetto di delimitazione per ‘essero approvato cel de- 
creto del governatore. 

Se l'interessato non compasisca, o non accetti il prezzo offertogli, 
il capitano, di port, previa autorizzazione del governatore, versa il 
prozzo stesso in una pubblica cassa, e può provvisoriamente occu= 
paro il beno o disporre del diritto del privato. 

Salvo casi di urganza, l’autorizzazione del governatore può ri= 
sultare anche dal decreto di approvazione della delimitazione. 

Per. la fissazione del prezzo definitivo, il privato ha facoltà di 
ricorrer3 al magistrato per le espropriazioni per ciusa di pubblica 
utilità, giusta gli ordinamenti vigenti in colonia. 


Art. 408. 


Il decreto del governatore, che approva In delimitazione, è pub- 
blicato mediante affissione o inserzione nel Rollettino ufficiale della 
colonia, ed ha carattere definitivo. 


Art. 409. 


In base alle determinazioni e delimitazioni effettuate a norma 
dei precedonti articoli, il capitano di porto capo della circoscrizione 
marittima o, per sua delegazione, l’ufficiale «di porto capo del com- 
partimento o del circondario, provvede, dove ne sia il caso, alla 
apposizione dei termini lapidei di confine. tra i beni di demanio 
pubblico marittimo ele altre zone di proprietà pubblica o privata 

L’apposizione dei termini è seguita dal capitano o dall’ufficiale 
di porto, assistito da un ufficiale del genio civile, con la scorta ed 
in conformità degli atti di delimitazione, regolarmente approvati, 
ed ha luogo in contraddittorio dei proprietari confinanti, od anche 
in loro assenza, quando siano stati regolarmente invitati. 

L'invito può essere dato anche mediante pubblicazione di appo- 
sito avviso, a norma dell’art. 405. 


Art. 4'0. 
Delle operazioni fatto viene compilato apposito verbalo con rife- 


rimento al tipo planimetrico, cho ha servito di base alla determi- 
nazione. Tanto il verbale, quanto la planimetria sono sottoseritti 
dagli intervenuti-0 vengono allegati agli atti della delimitazione per 
formarne parte integrante. 


Art, 4ll. 


Le spese, inerchti alla determinazione o delimitaziono del pub- 
blico demanio maritiimo, a norma dei precedenti articoli, sono a 
carico del bilancio della coloniai salvo quanto è disposto dall’arti- 
colo seguente, e salvo il rimborso a carico dei privati per lo ope- 
razioni effettuate a Joro domanda o nel loro interesse o per le spese 
cagionate da pretese od opposizioni infondate. 

A tale effetto, è in facoltà del capitano di porto di richiedere agli 
interessati, a corredo delle domando o dei reclami presentatigli, il 
preventivo deposito di una somma atta a garantire Ie speso neces- 
sarie, salvo la liquidazione a norma dell’art. 435. 


Art 412. 


Le spese per l'apposizione dei termini lapidei, prevista dallo ar- 
ticolo 409, vanno per metà a carico del bilancio della colonia, e per 
l’altra metà a carico dei proprietari confiuanti, in proporzione della 
lunghezza della rispettiva linca di confine. 

Qualora occorra all’autorità marittima, a norma dell’art. 147 del 
Codice, di ordinare la distruzione o modificazione di qualsiasi opera, 
compiuta od iniziata nei boni di demanio pubblico marittimo di 
ogni specie, o nei rtiari della colonia, essa provvede alla notifica- 
z:one della ingiunzione, indicando il termino entro il quale deve 
essere eseguita. 

Decorso il termine, l'autorità marittima procedo direttamonte alla 
demolizione o modificazione, .previo verbale descrittivo da farsi, ovo 
occorra, con l'assistenza di un perito, designato dall’ autorità 
stessa. 

Occorrendo invece provvedere alla cessazione di un uso illegit- 
timo, l'ordine deve essere immediatamente eseguito, e l’ autorità 
marittima può chiedere l’intervento dolla forza pubblica. 

Avverso i provvedimenti suddetti non è ammesso che il ricorso 
al governatore. 

La nota delle spese anticipato dall'autorità per le opetazioni e i 
provvedimenti indicati al precedente articolo è resa esecutoria dal 


giudice regionale. 
Art. 413, 


Spetta al governatore, su proposta del capitano di porlo, capo 
della circoscrizione, di emettere il decreto contemplato dall'art. 148 
del Codice, relativo alle speciali limitazioni, all'uso e al godimento 
delle proprietà contigue o prossime ai beni del pubblico demanio 
marittimo. 

Nel caso di cessazione o riduzione del divieto, a norma dell'ultimo 
comma di detto articolo, deve farsi la restituzione delle indennità, 
nella misura che è fissata d’accordo ‘tra l'interessato © l'autorità 
marittima, e, nel caso di mancato accordo, dal governatore, in via 
definitiva, sentite le parti e l'ufficio delle opere pubbliche. 


Capo II 
Concessioni ed autorizzazioni 


S 1. — Concessioni. 


Art. 414, 


Chiunque intenda ottenere una concessione nelle zone di pubblico 
demanio marittimo o nei mari della colonia, a norma dell'art. 149 


‘del Codice, per l'impianto © l’esercizio di qualsiasi opera o per uso, 


non compresi nelle speciali autorizzazioni contemplate dall'art. 152 
del Codice, per derivazioni d’acqua, per impianto di tonnare-e per 


esercizi speciali od esclusivi di pesca, per l'esercizio dei meccanismi 
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indicati dall'art. 162 del medesimo Codice o per qualunque innova- 
zione tendente a modificare o limitare l’uso pubblico delle zone pre- 
dette, dove presantare domanda, debitamente sottoscritta, al capi- 
tano di porto, capo della circoscrizione marittima, che ha giurisdi- 
zione sulla località. 

La domanda deve indicere lo scopo e la durata della concessione, 
e specificare le opere che si debbono compiere. 

Essa deve essere corredata da un piano della località, redatto 
nella conveniente scala, con la precisa indicazione dell’area da oc- 
cuparo e coi disegni particolari delle opere. (757, 758). 


Art. 415. 


Le spese di visito e di istruttoria preliminare sulle domande, e 
quelle relativo all'atto di concessione, sono a carico del richiedente, 
il quale devo preventivamente depositare presso la cupitaneria di 
porto la somma necessaria. 


Art. 418, 


Ricevuta la domanda di concessione, il capitano di porto accerta 
in via preliminare, se occorra anche mediante verifiche sopraluogo 
gela domanda stessa sia in armonia con gli interessi e i servizi 
marittimi ; se a riguardo di essa esistano controversio per altre 
domande o per presunti diritti dei terzi; se la natura e lo Scopo 
della concessione sia di utilità per Ja economia pubblica, e sia com- 
patibilo con la destinazione del pubblico demanio marittimo ; e se 
infine }a persona del richiedente affidi, per la serietà e peri mezzi 
di cui dispone, che possa aver luogo il normale impianto cd eser- 
cizio della concessione. 


Art. 417. 


Se la domanda riguarda località, sulle quali ha giurisdizione un 
ufficio compartimentale o circondariale dipendente dal capoluoga di 
circoscrizione marittima, la domanda stessa può essere presentata 
direttamente all'ufficiale di porto del circondario o del comparti 
mento. Quest'ultimo Ia trasmette, per l'ulteriore corso, al capitano 
di porto capo della circoscrizione, con lo notizie ed il parere pre- 
liminare, a norma del precedente articolo. 


Art, 418. 


Compiute le indagini preliminari, il capitano di porto, se si tratti 


di concessione di particolare importanza o quando a ciò sia consi-. 


gliato da speciali ragioni, trasmette la domanda col suo parere mo- 
tivato ‘al governatore per le ulteriori disposizioni del ministro delle 
colonie. 

Qualora le indagini fatte diano risultato favorevole alla doman- 
da, e sia intervenuto il prevcativo consenso del Ministero delle co- 
lonie, nel caso previsto nel primo comma del presente articolo, il 
capitano di porto provvede a completare l'istruttoria, comunicando 
la domanda e la planimetria, con tutte le opportune notizie, all’uf- 
ficio delle opere pubbliche per l'esams e gli accertamenti tecniei 
di sua competenza, in riguardo alli estensione dell’area chiesta in 
eoncessione ed ai lavori e alle opere progettate, e per il parere nei 
riguardi del servizio doganale alla Direzione di dogana, nonché agli 
altri uffici e alle altre autorità governative, che per le condizioni 
speciali del luogo e per la natura della concessione possano esservi 
interessate. 


Art. 419. 


L'ufficio delle opere pubbliche, qualora nulla osti all'accoglimento 
della domanda noi riguardi dei servizi affidatigli, accerta l'esaitez- 
za dei disegni prodotti apponendovi il suo visto, e compila lo 
schema delle condizioni tecniche, proponendo anche, ove ne sia ri- 
chiesto, Ia misura del canone e della cauzione 0 degli altri corre- 
spettivi della concessione. 

} La Direzione di dogana, gli altri uffici e Ie allre autorità indi 
. cati nel precedente articolo, nell’esprimore il loro parere sula con- 
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cessione, possono proporre condizioni per la concessione stessa, nel. 
l'interesse dei rispettivi servizi. 


Art. 420. 


Completata l'istruttoria, od anche durante il corso di essa, dopo 
l'accertamento dell'ammissibilità della domanda, a norma dell'ar- 
ticolo 416, il capitano di porto ordina Ia pubblicazione della do- 
manda mediante avviso da afliggersi alla porta dell’ufficio marit- 
timo e da pubblicarsi nel Bollettino ufficiale della colonia o nei 
giornali cittadini, invitando tutti coloro che possano avervi inte- 
resse a produrre alla capitaneria i loro reclami od opposizioni. 

L'avviso deve contenere una succinta esposizione della domanda 
e del progetto delle opere comprese nella concessione ; deve indi- 
care i termini non inferiori ai 10 giorni per la presentazione dei 
reclami od opposizioni, con l'avvertenza che durante detto periodo 
la domanda e i documenti ad essa relativi restano dopositati in 
capitaneria per l'esame di chiunque possa avere interesse e con la 
espressa diffida che, decorso detto termine, non sarà tenuto conto 
di alcun reclamo od opposizione. 


Art. 421. 


Le opposizioni cd i reclami debbono essere presentati per iscritto, 
e corredati dai documenti necessari a dimostrarne il fondamento. 


Art. 422. 


Nel caso di reclami od opposizioni presentati in tempo utile, il 
capitano di porto accerta se siano fondati e se debbano ritenersi 
tali da impelire l’ulteriore corso della concessione, ovvero da ri- 
chiedere speciali modificazioni e limitazioni alla concessione st9ssa. 

Se il capitano di porto ritenga che i reclami e le opposizioni siano 
tali da far respingere la domanda di concessiona o da richiedero 
l'intervento del Ministero delle col>nie, no riferisce al governatore, 
con relazion® motivata, per gli ult:riori provvedimenti, 


Art. 423, 


Se Ie opposizioni siano infondate, o se importino semplici modi- 
ficazioni della concessione e questa sieno accsttat> dal richiedente 
el ammesse dall’autorità marittima, il capitano di porto provvede 
a norma degli articoli seguenti. 


Art. 424, 


Ultimata la istruttoria e provveduto alla pubblicazione della do- 
manda, il capitano di porto, coordinando le condizioni proposte da- 
gli altri uffici e tenuto conto, ove ne sia il caso, delle opposizioni 
e dei reclami riconosciuti fondati a norma del precedente articolo, 
provvede alla compilazione dello schema dell'atto disciplinare della 
concessione. 

L'atto disciplinare, al quale sono allegati la pianta della località 
e i disegni delle opere autorizzate, deve contenere: 

a) il cognome, nome, paternità e domieilio o residenza del 
concessionario ; 

b) la località, la estensione ed i confini dell’area che si con- 
cede, con riferimento preciso alle indicazioni della planimetria an- 
nessa; 

c) l'uso e lo scopo della concessione; 

d) il genere, la forma, le dimensioni, la struttura delle opere 
autorizzate, con riferimento ai disegni relativi; 

e) la decorrenza e la durata deila concessione; 

f) il termine entro il quale il concessionario deve attuare la 
occupazione, quello nel quale deve aver compiuto le opere.autoriz- 
zate od imposte, ed i termini per iniziare l'esercizio della conces- 
sione e i periodi della interruzione permessa, con lo ponalità che 
possono essere imposte; 

9) l'annuo canone o gli altri corrispettivi dovuti all’erario 
della colonia, in dipen‘lenza della consessione e le modalità di pa- 
gamento; 
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h) l'ammontare della cauzione da depositare a garanzia degli 
obblighi inerenti alla concessione; 

î) le condizioni particolari alle quali Ia concessione è subor- 
dinata. i 


Lo condizioni generali alle quali devo sempre intendersi subotdi- 


nata ogni concessione prevista dall'art. 149 del Codico, a norma del 
paragrafo 3 dol presente capo, possono anche risultare da apposito 
foglio a stampa, sottoscritto dal concessionario in segno di accstta- 
ziono e da allegarsi come parte integrante all'atto disciplinare della 
concessione, 


Art. 425. 


Salvo Io speciali disposizioni che fossero state preventivamente 
emanate dal Ministero delle colonie, il capitano di porto determina 
anche l'ammontare del canone annuo o degli altri correspettivi do- 
vuti dal concessionario all'erario coloniale, nonchè l'ammontare 
della cauzione relativa, tenuto conto del carattere e dello scopo 
della concessione, della sua importanza, della superficie o natura 
dell’aroa concessa e della entità delle servità o limitazioni che pos- 
sono derivarne all’uso pubblico, nonchè delle proposte motivate 
fatte al riguardo dall'ufficio delle opero pubbliche, a sensi dell’arti- 
colo 418. 

La determinazione definitiva di detto canone o della cauzione, e 
di tutto le altre condizioni inerenti alla concessione, rosta però sem- 
pre subordinata alle decisioni del Ministero delle colon'e 041 alla 
conseguente emanazione del decreto di approvazione della conces- 
sione stessa a norma dell’art. 432, 


Art. 426. 


Compilato l'atto disciplinare della concessione, il capitano di porto 
invita il richiedente a sottoscriverlo in segno di accettazione, e ad 
esezuire il deposito provvisorio dell'ammontare della cauzione, di 
una annualità anticipata del canono e della somma necessaria alle 
spess e tasse inerenti all’atto di concessione. 

La sottoscrizione del richiedente viene autenticata alla presenza 
di due testimoni dal capitano di porto, che rilascia ricevuta prov- 
visoria della somma depositata, 

Se il richiedente non provveda agli adempimenti indicati nella 
prima parte del presente articolo entro il termine assognatogli, si 
considera che egli abbia rinunziato alla domanda di contessione, 
salvo il caso che nel termine stesso egli presenti invece ricorso 
contro le condizioni proposte nel disciplinare. 

Nel caso di ricorso, il capitano di porto provypde allo invio degli 
atti al-Ministero delle colonie per gli ulteriori provvedimenti, a 
norma dell’articolo seguente. 


Art. 427. 


Copia autentica dell'atto disciplinare con tutti gli atti ad esso’ 


relativi è trasmessa dal capitano di porto, per mezzo del governa- 
tore, al Ministero delle colonie, il quale, esaminati gli atti comuni- 
catigli e la relazione del capitano di porto, decide definitivamente 
sulla concessione -0 sugli eventuali reclami od opposizioni; e, nel 
caso di approvazione, provvede alia emanazione del relativo de- 
creto. 


Art. 428, 


Nel caso di più concorrenti ad una stessa concessione, 0 di più 
domande di concessione di una Stessa area per usi o scopi diversi, 
il capitano di porto, tenuto presente il disposto dell'art. 154 del 
Codice, provvede alle indagini od anche, se ne sia il caso, alla 
istruttoria preliminare sulle domande, e determina quale di essi 
debba essere preferita, salvo che creda invece di riferirn3 preven- 
tivamente al Ministero delle colonie nel caso previsto dall'art. 417. 


Art. 49. 


Nei casi speciali, nci quali non sia possibile determinere Ia pre- 


ferenza fra più domande nel modo indicato nell’articolo. precedente, 
e lo domande stesse riguardino opere che abbiano identica finalità 
e importanza, da eseguirsi nella stessa area, il capitano di porto 
può provvedere alla concessione a mezzo di licitazione privata o di 
pubblico incanto sulla base del disciplinare stabilito. 

La licitazione o l’incanto possono aver luozo in via di aumento 
sul canone stabilito dalla capitaneria, ovvero, nel caso di esercizio 
di meccanismi o di opere destinate al servizio pubblico, in via di 
ribasso sulle tariffe di esercizio. 


Art. 430. 


Sc dall'esame degli atti comunicatigli a norma dei precedenti 
articoli il ministro delle colonie decida cha debbano essero modifi- 
cati i termini o Ie condizioni della concessione proposta, o se, nel 
caso di più concorrenti, ritenga debba essere preferito altro con- 
corrente, trasmette nuovamente gli atti al capitano di porto, per 
mezzo del governatore, per gli ulteriori provvedimenti. 


Art. 43]. 


La decisiono del capitano di porto, che respinge una domanda di 
concessione, vien fatta constare modiante dichiarazione motivata, 
a tergo della domanda stessa. 


Art. 432. 


Il decreto del ministro, che approva la concessione, vien trasmesso 
al capitano di porto, il qualc, dopo le registrazioni prescritte, il 
versamento definitivo della cauzione, dello rate di canone o degli 
altri diritti dovuti, mette il concessionario nel possesso del bene 
demaniale o della zona di mare concessa, redigendone verbale. 

La consegna, in contraddittotio del coniadsslohario, ba luogo a cura 
del capitano di porto o di un ufficiale di porto da lui delegato, e 
con l’intervento, se necessario, di un funzionario dell'ufficio delle 
opere pubbliche. 


Art. 433. 


l'originale dell'atto di concessione, con la domanda, i disegni e 
dosumenti relativi, e con la copia del deereto ministeriale di appro» 
vazione, è conservato nell'archivio della capitaneria di porto, che 
ne prende nota in apposito registro o ne rilascia copia al conces- 
sionario, previo il pagamento dei diritti relativi. 


Art. 424. 


Altra copia od estratto dell'atto di concessione e dei piani o di- 
segni annessi, vien rimessa, ove occorra, dalla capitaneria all'ufficio - 
di porto dipendente, nonchè al competente ufticio del genio civile, 
quando sl tratti di opere o lavori che implichino spociale vigilanza 
tecnica da parte déll'ufficio stesso. 


Art. 435, 


Avvenuta la consegna, a norma dell’art. 432, il capitano di porto 
provvede alla liquidazione delle spese o dei diritti inerenti alla 
concessione ed alla conseguente liquidazione dei depositi all'uopo 
effettuati dal concessionario, a norma degli articoli 411 0 426. 


Art. 436. 


La revocazione delle concessioni, nei casi previsti dall’articolo 150 
del codice, ha luogo previo avviso del capitano di porto o dol go-. 
vernatore, sentita la parte interessata. 


Art. 437. 


La determinazione del rimborso previsto nel caso di revocazione 
per i motivi indicati ne‘la lettera a) del predetto articolo 150, è fatta 
dal capitano di porto con l'assistenza dell'uMeio dello opere pubbli» 
che e con le norma stabilite dall'articolo 413. 
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Art. 438, 


La risoluzione della concessione, nei casi previsti dall'articolo 156 
del codice, ‘è decretata dal Ministero delie colonie, su rapporto mo- 
tivato del capitano di porto, e sentito l'avviso del governatore. 


$ 2. — Contratti di concessione speciale. 
Art. 439. 


Chiunque intenda ottenere nei beni di demanio pubblico marittimo 
o nei mari della colonia una concessione speciale a senso dell’arti- 
colo 151 del codice, deve farne domanda al Ministero delle colonie, 
direttamente o per mezzo della capitaneria di porto, specificando 
gli obblighi speciali che l’amministrazione dovrebbe assumere. 

Sulle domande il capitano di porto, direttamente od a richiesta 
del Ministero delle colonie, provvede alle informazioni e indagini 
preliminari, e ne riferisce con parere mutivato al Ministero pre- 
detto per le ulteriori disposizioni a norma dell'articolo 418, 


Art. 440. 


In base alle speciali istruzioni del Ministero, il capitano di porto 
provvede all’ulteriore istruttoria sulla domanda, e alla sua pubbli 
cazione a norma degli articoli 418 e seguenti 

In luogo deli’a*to disciplinare della concessione il capitano di 
porto redige un progetto di contratto che, sottoscritto dal richie- 
dente in segno di accettazione proventiva, vien trasmesso per mezzo 
del governatore al Ministero delle colonie per l'esame © per l’auto- 
rizzazione alla stipulaziane del contratto definitivo. (771). 


Art. 441. 


Ottenuta l'autorizzazione prevista dal precedente articolo, il ca- 
pitano di porto procede alla stipulazione dell’atto in rappresentanza 
dell'amministrazione nei confronti del concessionario. 

Copia autentica del contratto stipulato dal capitano di porto è 
trasmessa al Ministero delle colonie, per l'emissione del decreto di 
approvazione, a norma ed agli effetti degli articoli 427 e 432. (771). 


Art. 442. 


I contratti di concessione speciale, stipulati a ncrma dei prece- 
denti articoli, sono conservati nell'archivio dalla capitaneria di porto 
- ed annotati in apposito registro, e se ne rilascia copia al conces- 

sionario ed agli altri uffici interessati, in analogia a quanto è di- 
sposto dall’articole 434. 


Art. 413. 


Per le spese inerenti all'istruttoria e alla stipulazione dci con- 
tratto per la liquidazione di esso e del diritto dovuto all'erario e 
per Ie modalità della consegna, si applicano le stesse norme stabi- 
lite por le ordinarie concessioni marittime. 


$ 3. — Condizioni generali delle concessioni. 
Art. 414, 


Ogni concessione si intende fatta unicamente nei limiti dei diritti 
che competono al pubblico demanio su quanto è oggetto della con- 
cessione medesima, ed il concessionario deve tenere indenne l’am- 
ministrazione da ogni azione che possa esserle intentata da terzi 
- per effetto della concessione. (785). 


Art. 415. 


Scaduto il termine della concessione, questa si intende cessata di 
pieno diritto senza che occorra alcun speciale diffidlamento o costi- 
tuzione di mora, e senza che dal concessionario si possano invocare 
usi o consuetudini per continuare nel godimento della concessione. 

Il concessionario è obbligato, almeno tre mesi prima della sca- 
denza, ad avvertirne per iscritto la capitaneria o l’ulicio di porto, 


perchè possa trovarsi pronto a ricevere in riconsegna la zora con- 
cessa. (787). 


Ari. 446. 


Il canone stabilito dall’atto di concessione deve essere sempre pa- 
gato anticipatamente alle scadenze rateali stabilite dall'atto stesso. 

Esso viene corrisposto alla capitaneria di porto, che provvede al 
suo versamento allo erario, con le norme vigenti in colonia. 

Il concessionario è tenuto al pagamento del canone anche se non 
usufruisce in alcuna parte dell’area concessagli. (789). 


Art. 447. 


Se il pagamento del canone è ritardato oltre un mese dalla 
scadenza, l'autorità marittima può far dichiarare il concessiona-, 
rio decaduto dalla concessione, a norma dell’art. 150 del Codice, 
con riserva di ogni azione per danni e interessi 6 per le conse- 
guenti spese. (790). 


Art. 448. 


Le aree concesse sono assunto in consegna del concessionario nei 
modi e termini stabiliti dall’art. 432. 

Appena avvenuta la consegaa, ed entro il termine stabilito dalle 
condizioni speciali dell'atto di concessione, il concessionario devo 
iniziare e compiere le opera s'abilite e intraprendere l’esercizio 
della concessione, che non può essere interrotto o sospeso per un 
intervallo di tempo maggiore di quello consentito. (791). 


Art. 449. 


Il concessionario è direttamente responsabile verso l'amministra- 
zione dello esatto adempimento degli obblighi cd oneri assunti, e 
verso i terzi di ogni danno cagionato nell’esercizio della conces- 
sione. (792). 


Art. 450. 


L'esercizio della concessione si intende sempre particolarmente 
soggetto alle discipline in vigore per la polizia dei porti e delle 
spiaggie e compete direttamente agli ufficiali ed agenti delle capi- 
tanerie di vigilarne ed esigerne la piena ed esatta osservanza. 

Il concessionario è inoltre obbligato ad osservare Je disposizioni 
in materia di servizio militare e doganale ed ogni altra impartita 
nell’interesse pubblico. (793). 


Art. 451. 


Il concessionario deve lasciare libero l’accesso sulle aree conces- 
segli e negli stabilimenti erettivi agli ufficiali ed agenti della ca- 
pitaneria di porto, e ad ogni altro agente di amministrazione gs- 
vernativa, che possa avervi interesse per ragioni del proprio ser- 
vizio. Eguale diritto compete ai funzionari ed agenti dell'ufficio 
delle opere pubbliche, al quale è devoluta la speciale vigilanza 
tecnica sulla costruzione e sull’esercizio delle opere murarie e ma- 
nutatii, previsti dall'atto di concessione. (795, 797). 


Art. 452. 


La concessione non fa acquistare al concessionario alcuna ra- 
gione di privilegio o di preferenza per l’uso delle altre parti di 
mare, di lido o di spiaggia o loro attirienze, c in genere delle altro 
zone ed opere non comprese entro i limiti della concessione. (796). 


Art. 453. 


Nel caso di decadenza, il concessionario, oltre agli obblighi pre- 
visti dell'art. 157 del Codice, deve soddisfare il canone stabilito per 
tutta l'annata in corso. (800). ° 


Art. 451. 


Salvo quanto è disposto dagli articoli 424 c 46, il concessicnario 
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deve :garantiro ‘mediante cauzione la esatta osservanza degli obbli- 
ghi assunti. L'ammontare della cauzione è stabilito dal relativo di- 
sciplinare. (801). 


Art. 455. 


L'atto di concessione non ha nessun effetto nei rapporti dell’am- 
ministrazione, fino a quando non sia stato approvato col decreto 
Ministerialo previsto dall’art. 427. (805). 


$ 4. — Autorizzazione. 
Art. 456. 


Le autorizzazioni, indicate nell’art. 152 del Codice, debbono ri- 
sultare da speciale licenza rilasciata dall’autorità marittima, su 
domanda dell’interessato, c nella quale sono determinati: 

a) il luogo, la estensione ed i confini dell’area, della qualo 
viene permessa la occupazione ; 

b) la natura della oecupazione e le opere provvisorio per- 
messe ; : 

c) Ja durata della licenza; 

. d) l'ammontare complessivo del canone, dovuto all’erario della 
colonia ; 

“e)'le condizioni particolari, alle quali è subordinata la li- 
cenza; l 

‘f) il nome, cognome e domicilio o la residenza del concessio- 
nario; 

g) l'ammontare della cauzione o del deposito eventualmente 
stabilito dall'autorità marittima in garanzia dello sgombro, previsto 
dall'art. 152 del Codice. i 

L'ammontare del canone è sempre pagato anticipatamente per 
. tutta la durata della liconza. (761 0 780). 7 


Art. 457. 


Prima di concedere l'autorizzazione, il gapiteno od ufficiale di 
porto chiede, per quanto Io riconosca necessario, i pareri delle au- 
torità indicate nell'art. 418. 

È in facoltà dell'autorità marittima di esigere che la domanda sia 
corredata dal piano della località, analogamente a quanto è pre- 
scritto dall'art. 413. 


Art. 458, 


Nel:caso di più richiedenti 1a medesima autorizzazione, l’auto- 
rità marittima applica lo disposizioni dell’art. 154 del Codice. Sugli 
evontuali reclami decido in via definitiva il capitano di porto capo 
della circoscrizione marittima. 


Art. 459, 


Le licenze di autorizzazione sono conservate nell'archivio della 
capitaneria o dell'uMcio di porto, che nc prende nota in apposito 
registro e ne rilascia copia all'interessat .. (782). 


Art. 460, 
Per le modalità di consegna, per il deposito e la liquidazione delle 


sposo inerenti al rilascio dell'autorizzazione, sono applicabili le di- 
sposizioni degli articoli 414, 452 e 435. 


art. 461. 


Alle autorizzazioni rilasciate dai capitani e dagli uMeiali di porto, 
oltre Je disposizioni dell'art. 152 del Codice, sono applicabili le con- 
dizioni generali previste dagli articoli 441, 443 a 452 in mataria di 
concessioni. 

8 5. — Disposizioni particolari per occupazione di aree 
per pubblici servizi. 
Art. 462. 


Qualsiasi occupazione di boni del pubblico demanio marittimo o 


dei mari della colonia per impianti od opere inerenti a pubblici sere. 
vizi richiesti dalle competenti Amministrazioni pubbliche, deve sem 
pre essere preventivamente stabilita con la capitaneria di porto, la 
quale deve prescrivere lo norme necessarie, nello interesse della 
nsvigazione, del commercio e delle industrie marittime. 

Nel caso di contestazione decide definitivamente il governatore. 


Art. 463. 


Le concessioni accordato ad enti pubblici od a privati per im- 
pianto 01 esercizio di opere destinate all'uso pubblico o di pubblica 
utilità, sempre quando il concessionario non ritragga alcun lucro 
dalla concessione, sono soggetto al pagamento di un canone minimo, 
per semplice riconoscimento del carattere demaniale delle zone con- 
cesse. (811). 


8 6. — Estrazione di areno, ghiaio ed altri materiali 
dal litorale. 


Art, 461. 


Con sreriali ordinanze dei capitani di porto, capi dello circoseri 
zioni marittime, approvate dal governatore, sono determinate lo lo 
calità del litorale, nelle quali è consentita la libera estrazione delle 
arene 0 ghiaie e delle alghe marioe, entro i limiti e con Ie moda- 
lità stabilite dallezordinanze medesime. 


Att, 465. 


Fuori delle zone e località indicate nelle ordinanze, previsto nel 
precedente articolo, è vietata la estrazione di arene, di ghiaia, di 
alghe e di qualsiasi altro materiale dal litorale, entro i limiti del 
pubblico demanio marittimo, a chiunque non sia munito di speciale. 
autorizzazione 0 di atto di concessione dell'autorità portuaria. 


Art. 466. 


Quando si tratti di estrazioni di carattere temporaneo c per una 
quantità limitata di materiale, il permesso dell'autorità marittima 
può risultare da semplice autorizzazione, a norma dell'art. 152 del 
Codice e del'paragrafo 4 del presente capo, subordinata al paga= 
mento di un diritto fisso o proporzionale alla quantità e qualità del 
materiale estratto, o con speciali condizioni e limitazioni, richiesto 
dalla tutela del buon regime delle zone ed opere marittime c delle 
opere e proprietà pubbliche e private contigue. i 


Art. 467. 


Nella compilazione delle ordinanze previsto dall’art. 464 c nel 
rilase'o delle concessioni ed autorizzazioni contemplato dagli arti- 
coli 485 e 466, i capitani e gli ufficiali di porto chiedono, quando 
ne sia il caso, il parere dello ispettorato delle opere pubbliche in 
colonia. 


Capo III. 
Polizia amministrativa e sicurezza dei porti 


S 1. — Disposizioni generali. 
Art. 468. 


In base alle disposizioni del Codice e del presente regolamento i 
capitani di porto possono emanare, per ciascuno dei porti di mag- 
giore importanza della rispettiva circoscrizione, particolari regola» 
menti, da approvarsi dal governatore, per determinare : 

a) la ripartizione dello specchio interno del porto in zone 0 
andane, riservate allo stazionamento ed allo nacecosto delle navi, 0 
la conseguente ripartizione cd utilizzazione delle calate, dei moli 0 
ponti d'imbarco e di sbarco, a seconda del tipo e della stazza e 
immersione delle navi, della natura del carico @ delle operazioni 
che debbono ese zuirsi ; 
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d) i luoghi rispettivamente destinati allo imbarco, sbarco o 
trasbordo delle merci, dei passeggeri e delle zavorre: 

c) i luoghi assegnati per lo stazionamento ordinario dei gal- 
Jeggianti addetti ai servizi del porto, delle navi in disarmo, e dei 
‘depositi galleggianti, tenuto conto delle disposizioni dell'art. 17: del 

“Codice; 

d) la ripartizione e dosignazione delle calate e zone portua- 
rie, nelle quali può essere consentita la sosta o il temporaneo de- 
posito delle merci sbarcate o da imbarcare, con Ie norme e tasse 
"di sosta e occupazione, giusta il disposto dell'art. 501; 

e) le norme e tariffe per l’uso delle boe da ormeggio e da, 
tonneggio, e per lo esercizio delle grue, mancine ed altri mecca 
nismi fissi e mobili di proprietà privata, tenuti presenti gli articoli 
162 del Codice e 470 e 50Î del presente regolamento; 

f) i luoghi riservati alle operazioni di carevaggio o di alag- 
.gio, ed ai lavori di costruzione, riparazione e raddubbo delle navi 
e dei galleggianti, al tiro in terra dei galleggianti delle vario ca- 

-«egorie, con le norme e limitazioni reletive; 
9) le norme e tariffe per il servizio di imbarco, di sbarco o 
‘ di trasbordo delle merci e per le operazioni di stivaggio a bordo 
delle navi; 

h) le norme e tariffe speriali per l'imbarco dei passeggeri e 
dei loro bagagli, e per il Joro trasporto nell’ambito del porto e sue 
adiacenze, per le operazioni di facchinaggio a bordo delle navi e 
nel porto; 

i) lo norme c tariffe per il noleggio ed uso dei galleggianti 
addetti alle operazioni di imbarco, di sbarco, trasbordo e deposito 
delle morci, o adibiti a lavori e servizi di qualunque natura, e per 
d'impiego di mezzi e ordegni ad uso delle navi e delle operazioni e 
lavori a queste inerenti; 

k) le norme speciali per lo imbarco, sbarco ed eventualo de- 
posito delle merci pericolose; 

1) le disposizioni e tariffe speciali inerenti al servizio di ri- 
morchio, ed a quello di pilotaggio, tsnendo presenti le norme in- 
dicato dal capo V di questo titolo ; 

l m) tutto quanto concerne, in genere, -l'ordinamento, la poli- 
zia amministrativa © tecnica e la sicurezza del porto. (812). 


Att. 469. 


Nella designazione della losalità destinate all'imbarco e sbarco 
dello merci e dei passeggeri, i capitani di porto provvedono di con- 
certo con l’uflicio doganale. (313). 


Art. 470. 


Le regole e tariffe per l’uso delle boe, grue ed altri meccanismi 
di proprietà governativa, quando il servizio non sia dato in ap- 
palto mediante concessione od autorizzazione a norma degli arti- 
coli 149 e 152 del Codice, sono stabilite dal capitano di porto, provi 
accordi con l’ufficio del genio civile nei riguardi tecnici del loro 
esercizio. 


Art. 471. 


Nei porti di minore importanza, pei quali non occorrono speciali 
regolamenti, a norma dell’art. 468, il capo dell'ufficio di porto 
procede a regolare i servizi, a seconda delle esigenze locali ed 
in base alle facoltà derivanti dagli articoli 162 e seguenti del Co- 
dice, 

Dove occorrano speciali ordinanze, questo debbono essere ema- 
nate dall'ufficiale di porto capo del compartimento, e se esse ab- 
biano carattere generale, debbono essere autorizzate cd approvate 
dal capitano di porto capo della circoscrizione. (814). 


$ 2, — Movimen'o e s!azionamento delle navi. 
Art. 472. 


| 
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quello di uscita delle navi dai porti, bacini e darsene, e autoriz- 
zano e dispongono i loro movimenti. I capitani delle navi sono ob- 
bligati ad eseguire gli ordini ricevuti dal capo dell’ufficio di por lo, 
sia direttamente, sia per mezzo dei suoi dipendenti, rimanendo 
però responsabili di ogni conseguenza derivante dalle loro ma- 
novre. (815). 


Art. 473. 


Le navi, che all’arrivo in un porto non possano direttamente 
ancorarsi od ormesgiarsi nel luogo lero assegnato dalla autorità 
marittima, debbono sostare nell'antiporto od in altra zona a ciò 
designata dalla predetta autorità, in modo da non impadire la li- 
bera entrata ed uscita delle altre navi. (816). î 


Art. 474. 


Nei casi previsti dall’art. 165 del Codice, le navi debbono scari- 
care le armi e sbarcare lo munizioni nel logo-designato dall’ufficio 
di porto. (818). 


Art. 475. 


Salvo casi di assoluta necessità, nessuna nave può affondatò lo 
ancore nei punti riservati al passaggio delle altri navi. 

Ogni qualvolta sia necessario o quando ciò sia richiesto dal- 
l'autorità marittima, le ancore debbono essere munite delle ri- 
spettive grippie e gavitelli per poter essere facilmente salpate. (819) 


Art. 476. 


Alle navi ormeggiate nel posto loro designato dall’ufficio di 
porto, può essere assegnato un diverso posto di ancoraggio o di 
ormeggio, a giudizio dell'ufficio stesso. (329). 


Art. 477. 


In tutti i movimenti eseguiti per prendere o cambiare ormeggio 
per entrare in bacino o per uscirne, per essere tirata sopra uno 
scalo, la nave dave tenere alzata la bandiera, cd il capitano od il 
secondo deve sempre trovarsi a bordo. (821). 


Art. 478. 


Lo navi non possono essere assicurato che agli anelli, alle co- 
lonne od alle altre prese di ormeggio, poste sulle calate e sui 
moli di sbarco, od alle boe e gavitelli, destinati ad uso di or- 
mezgio. 

A ciascuna presa di ormeggio ed alle boe non possono essere or- 
meggiato navi in numero o di stazza maggiore del massimo, de- 
terminato dall'ufficio di porto, tenuto conto della forza di resi- 
stenza della boa o della presa. 

ll capitano di una nave non può rifiutarsi di ricevero un cavo nè 
di allentare i propri ormeggi, quando ciò possa agevolare il movi- 
mento delle altre navi, a giudizio dell'autorità marittima. (822-824). 


Art. 479. 


Salvo particolari ordinamenti e disposizioni dell'autorità marit- 
tima, è permesso alle navi in armamento di tenere accesi a hordo 
lumi, che siano chiusi in fanali, e fuochi, che siano contenuti in 
rocipienti metallici o murati.‘ 

È vietato l’uso di fuochi a bordo delle navi in disarmo, che ah- 
biano un solo guardiano. (825). 


Art. 480. 


# I fuochi possono essere accesi solo durante le ore di giorno. 

© Se per ragioni particolari ‘il capitano chiegga di tenere a bordo 

fuochi anche durante le ore notturne o lumi che non siano chiusi 

in fanali, l'ufficio di porto può autorizzarlo prescrivendo, ove creda, 

Ila condizione ehe Ja nave sopporti le spese di una vigilanza spe- * 


: I capitani e gli ufficiali di porto regolano l'ordine di entrata c i ciale, da esercitarsi dagli agenti della capitanerin. 
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. L'uso’ dei fuochi per suffumigi a bordo o per le operazioni di ca- 
renaggio è subordinato a speziale permesso dell’ufficio di porto, che 
‘ designa il luogo e l’ora per tali operazioni e prescrive le precau- 
zioni necessarie, l'osservanza delle quali è vigilata a speso del ri- 
chiedente dagli agenti della capitancria. (826-828). 


Art. 491. 


La particolare vigilanza dell'ufficio di porto sullo esatto adempi- 
mento delle prescrizioni, stabilite dai precedenti articoli, può essere 
effettuata anche a mezzo di ronde notturne. (830). 


Art. 482. 


Il provvedimento d'ufficio, previsto dall'art. 167 del Codicas, è 
esteso anche ai casi nei quali manchi a bordo il personale ncces- 
sario ad eseguire la manovra, e quando il capitano non provveda 
immediatamente a completario. In tal caso l’ufficiale di porto prov- 
vedo mediante personale da esso designato, a spese della navo, 
senza pregiudizio dell’azione penale o disciplinare a carico del ca- 
pitano. 

- Lo sposo occorse per la manovra sono a carico della nave e li- 
quidato mediante nota dell’ufficio di porto, resa esecutoria dal giu= 
ica regionalo. (3 29). 


Art. 483. 


Prevedendosi temporali, tutte Ie navi debbono rinforzare gli or- 
meggi © prendere quelle precauzioni, che sono prescritte dall'uffi- 
gio di porto. (831). 


Art. 484. 


Le operazioni di trasbordo di merci da una ad altra nave deb- 
bono essere compiute fuori delle calato di accosto, è nei luoghi a 
ciò destinati dall'ufficio di porto e in modo da non ostacolare il 
lavoro di carieo o scarico delle altre navi. 

L'ufficio di porto può autorizzare le navi a rimanere al loro po- 
sto; anche durante le operazioni di trasbordo, quando lo stato delle 
calato permetta di avvicinare le navi stesso bordo a bordo senza 
pregiudizio delle altre. (332). 


Art. 485. 


Le navi ormeggiate perpendicolarmente alle calate debbono avere, 
oltre un’àncora in mare, almeno due ormeggi sulle calate, ovvero 
sulle navi della fila precedente, se sono ormeggiate in seconda fila, 
sempre quando il regolamento speciale del porto non stabilisca 
norme diverse. Gli uffici di porto possono sempre esigere che le 
navi abbiano duo ancore in mare. (833). 


Art. 486. 


Nessuna nave o galleggiante può essere costruito, tirato a terra 
o demolito nel perimetro del porto e sus adiacenze se non nei 
luoghi a ciò destinati e con tutte le precauzioni stabilite dagli 
uffici di porto. (834). 


$ 3, — Imbarco e sbarco delle merci e dei passeggeri. 
Art. 487. 


Per provvedere alle operazioni di imbarco 'e di sbarco dei pas- 
seggeri e delle merci le navi devono accostarsi, dovunque sia pos- 
sibile, alle calate, ai moli o pontili a ciò destinati, nei punti c se- 
condo i turni stabiliti dall'ufficio di porto. 

Se dette operazioni debbano compiersi per mezzo di battelli o di 
chiatte od altri galleggiauti, l'ufficio di porto provvede aMncehè 
esse si compiano con la maggior comodità e sicurezza possibile, e 
col maggior risparmio di tempo e. di spesa per i passegseri e per 
il commercio, tenuto presento il disposto degli articoli 457 c 469 
e lo disposizioni speciali relutive all'ordinamento del porto. (325). 
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Art. 488. 


In applicazione delle facoltà indicate all’articolo 498, i capitani 
di porto stabiliscono, mediante apposite ordinanze approvate dal 
governatore per ciascuno dei porti compresi nella rispettiya cir- 
coscrizione, le condizioni speciali di esercizio dei battelli o galleg- 
gianti destinati al trasporto locale dei passeggeri, le tariffe di no- 
leggio e di imbarco e sbarco dei passeggeri e dei loro bagagli. 

Copia dell'ordinanza e delle tariffe deve essere affissa nei. punti 
di imbarco c di sbarco ed ogni barcaiuolo deve sempre tenerla ‘a 
bordo per presentarla ad ogni richiesta. (830). 


Art. 489. 


La licenza di barcaiuolo e di conduttore dei galleggianti pel ser- 
vizio dei porti, rilasciata a norma dell'art. 187 del Codice, non 
conferisce ai titolari alcun privilegio per lo imbarco e sbarco dei 
passeggeri è delle merci, restando sempre liberi i capitani ed ar- 
matori delle navi od i negozianti interessati di provvedere con 
mezzi propri o con mezzi da essi noleggiati, salvo quanto è dispo- 
sto dagli ordinamenti speciali dei porto, previsti dall'art. 468; (826) 


Art. 490. 


I capitani di porto possono sempre assegnare un limito al numero 
delle barche, chiatte, pontoni ed altri balleggianti da ammettersi 
nei porti della rispettiva circoscrizione, al fine di evitare cho s'a 
soverchiamente ingombrato lo spazio. 

Oltre i provvedimenti previsti dall'art. 534 per i galleggianti da 
demolire e da riparare, possono sempre disporre che siano allonta- 
nati dai porti, o sottoposti a tassa speziale per occupaziono di 
spazio acqueo, i galleggianti che per qualsiasi motivo si trovino al 
disarmo e non siano posti a disposizione del traflico o dci servizi 
del porto. (838). i 


Art. 491. 


Nelle operazioni di caricamento o di scarico delle merci deve cs- 
sere sempre lasciato libero, lungo lo calate, i moli c i pontili a ciò 
destinati, lo spazio necessario alla circelazione delle persono. 

Quando occorra di lasciare temporaneamente depositata una parto 
delle merci, queste devono essere collocate nei punti a ciò desti- 
nati dall'autorità ‘marittima, con l'applicazione, se ne sia il caso, 
dei diritti stabiliti dall'art. 501. (83%), i 


Art, 492. 


Nelle operazioni di scaricamento delle merci è victato di gottarlo 
dal bordo sulla calata, dovendo essere trasportete a spalla d'uomo 
o per mezzo delle grue e dei meccanismi a ciò destinati. 

Per lo sbarco ed imbarco dei materiali pesanti devesi provve- 
dere che il coronamento e il pavimento delle calate siano guarniti 
delle o-correnti difese di legno. & 

Nel caso di danni alle calate e opere portuarie, si applica il di- 
sposto dell’art. 174 del Codice. (840). 


Art. 493. 


Quando occorra di caricare o scaricare 0 trasbordare materiali 
sciolti come sabbia, ghiaia, terra, carbone, debbono essere osservato 
le speciali precauzioni stabilite dall'ufficio di porto per impedire la 
caduta di materiale in mare, e le operazioni sono sottoposte, occor 
rendo, a speciale vigilanza da parte dell'ufficio stesso, a spese della 
nave. (841). 


Art. 494. 


te navi, che si sarvono di tavole di passaggio o di tavoloni ec di 
ponti volanti da sbarco, debbono collocarli in moto da non ingom- 
brare, nè oltrepassare la linea delle colonne d'ormeggio. 

Ogni giorno, al termine del lavoro d'imbarco o di sbarco, lo ta-; 
vole di passaggio, le seale, i cesti o tutti gli oggetti molili adope- 
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rati nelle operazioni, debbono essere ritirati e trasportati fuori 
dello spazio compreso tra la sponda della calata e le colonne d’or- 
meggio e di quello destinato alla libera circolazione. 

I carri e carretti debbono sostare sulle calate solo il tempo stret- 
tamente necessario per le operazioni. 
‘ Ml capitano prima di allontanarsi dalla calata deve far pulire jo 
spazio già occupato dalla mercanzia imbarcata o sbarcata dalla sua 
nave. (812, 842, 845). 


Art. 495. 


Il caricamento o lo scarico delle navi accostato od affiancate alle 
ca'a'o di deve essere condotto a termine entro il tempo massima sta- 
bilito dall'ufiicio di porto, il quale può, nei casi di forza maggiore, 
concedere la proroga necessaria. 


Nel cas) che sia richiesto dalle condizioni speciali del pofto e da 
prevalenti interessi d’ordine generale, il capitano di porto può 
anche stabilire, mediante ordinanza approvata dal governatore, il 
quantitativo. massimo quotidiano d’imbarco o di sbarco per ogni 
nave, tenuto conto della qualità della merce in relazione ai mezzi 
disponibili per il suo movimento e deposito. 

Io caso d’urgente necessità 0 per motivi di interesse generale del 
commercio, il capitano 0 l'ufficiale di porto può anche far sospen- 
dere le operazioni in corso, a bordo di una nave, per far luogo al- 
l’accosto di altra nave, che debba effettuare con precedenza opera- 
zioni di sharco o di carico. (841). 


Art. 496. 


Nei bacini e nelle darseno commerciali (docks) gli uffici di porto, 
oltre l’ingerenza prevista dall'art. 160 del Codice, regolano l’entrata 
© l'uscita delle navi. (846). 


$ 4. — Zavorre. 
Art. 497. 


A norma degli articoli 160 e 171 del Codice, compete ai capitani 
di porto, sentito, ove occorra, il parere del genio civile, di formare 
e pubblicare, per i singoli porti della rispettiva circoscrizione, i re- 
golamenti per il maneggio della zavorra, determinando i luoghi e 
modi d’imbarco, di sbarco e di deposito e le cautele relative, le 
no ‘me per le domande e i permessi di inzavorramento, la tariffa 
del e zavorre ed ogni altro provvedimento opportuno. (348). 


Art. 498. 


Nei porti, dove l'autorità marittima lo riconosca necessario, può 
essere stabilito sulle calate e sui moli od in altre zone un deposito 
permanente di zavorra, al fine di assicurare in ogni caso la forni- 
tura alle navi. 

L'appalto del deposito viene aggiudicato dall'autorità marittima 

‘al pubblico incanto, od a trattativa privata, previa autorizzazione 
del governatore, alle condizioni stabilite dal relativo capitolato di 
oneri. 
. All'aggiudicatario può essero conferito l’esclusivo diritto del de- 
posito permanente di zavorra in porto per tutta la durata dell'ap- 
palto, senza pregiudizio della libartà di inzavorramento direito da 
parte delle navi. (847). 


S 5. — Imbarco e sbarco di materie pericolose. 


Art. 499. 


Per l'imbarco e sbarco delle materie pericolose nei porti vengono 
osservate le disposizioni generali e speciali vigenti al riguardo, a 
norma degli articoli 261, 262, 474 c 509, e quelle particolari stabilite 
dai regolamenti e ordinamenti di ciascun porto. 


S 6. — Polizia delle calate ed opere marittime. 
Art. 500. 


AI servizio d'illuminazione dei fari e. dei fanali lungo lc coste 
della colonia e a quello di vigilanza e polizia sui segnalamenti ma- 
rittimi, provvedono le capitanerie e gli uMei di porto, alla'diretta 
dipendenza del Ministero delle colonie, con fe speciali norme stabi. 
lite (R. decreto 25 maggio 1913, n. 559). (859). 


Art. 501. 


Nei porti, nelle darsene ed altre stazioni marittime, dove lo si ri. 
conosca necessario, la sosta ed il deposito temporaneo delle merci 
sulle calate, sui moli e nelle zone del porto durante le operazioni 
di imbarco e di sbarco sono regolati mediante speciale ordinanza 
del capitano di porto, e norma dell’art. 468, con la quale può essero 
stabilito : 

a) le zone di calata e î punti del porto, che debbono essere 
riservati alla libera circolazione; 

6) le altre zone ed aree, nelle quali può essere consentita una 
sosta temporanea alle merci, durante le operazioni di carico e sca- 
rico, per il tempo a ciò necessario permesso dall’ autorità marit- 
tima ; 

c) i termini per la sosta gratuita di dette merci nelle: varie 
località e zone del porto e quello per la sosta delle merci sulle ca- 
late portuarie, con la conseguente applicazione dei diritti speciali 
di sosta nelle varie località e nei periodi successivi; 

d) le altre zone del porto; dove possono essere consentiti de- 
positi veri e propri di merci, mediante autorizzazioni, a norma del- 
l’art. 152 del Codice. (860, 861). 


Art. B02. 


Ogni deposito di merci sulle calate, sui moli e sulle zone poriua- 
rie senza autorizzazione dell'autorità marittima, oltre il provveli- 
mento previsto dall’art. 175 del Codice, può dar luogo all’ accerta- 
mento della contravvenzione a norma dell’ art. 407 dello ttess) 
Codice. 


Art. 103. 


Nell'ambito del porto è vistata qualsiasi occipazione o lavoro, 
che possa recare danno alle calate ed opere portuarie ed al buon 
regime acqueo del porto. 

Nel caso di infrazione l'autorità marittima, oltre ad applicare le 
relative penalità, provvede, quando sia il caso, al risarcimento del 
danno, a norma dell’art. 174 del Codice e 186 del presente regola- 
mento. (264-805). 


$ 7. — Occupazione di spazio acqueo nei porti. 
Art. 504. 


Il collocamento di toe d’ormeggio e di tonneggio nei porti e nelle 
rade è subordinato ad autorizzazione delle capitanerie e degli uf- 
fici di porto, previo il consenso del Ministero delle colonie, con le 
norme e l’applicazione del canone annuo stabilito dal detto Mini- 
stero. 

L'istruttoria e Ie proposte su tali autorizzazioni sono di come 
petenza del capitano di porto capo della circoscrizione marit. 
tima. (869). 


Art. 505. 


Negli ordinamenti locali previsti dall’art. 468 sono determinate 
le zone acquee e le norme speciali per i depositi galleggianti, per 
stazioni di navi in disarmo o per l’immersione di legnami, col pa- 
gamento di un canone a favore dell’erario coloniale. (867). 


Art. 506. 
Nei casi previsti dall’a!t. 173 del Codice, se i proprietari non 
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adempiano alla ingiunzione di estrazione nel termine stabilito, e 
so la estrazione sia stata fatta d'ufficio, Ia capitaneria o l’ufficio 
di porto possono ingiungere ai proprietari della nave il pagamento 
della differenza tra il valore realizzato con la vendita delle cose 
abbandonate e le spese occorse per lo szombro. La nota di dette 
spese è resa esecutiva dal giudice regionale. (871). 


$ 8. — Incendi nei porti. 
Art. 597. 


In caso d'incendio sui moli o sulle calate del porto o nelle zone 
adiacenti ad esso, i capitani delle navi debbono riunire i loro equi- 
paggi a bordo e provvedere a quanto è indispensabile per la loro 
sicurezza, tenendosi pronti al eseguire tutti i provvedimenti di 
precauzione ordinati dall’autorità portuaria. (872). 


Art. 508. - 


Se l'incendio si manifesta a bordo, il capitanò deve darne imme- 
diatamente avviso all'ufficio di porto. Il capo dell’ufficio, in qua- 
* lunque modo informato del pericolo, prende la direzione dei soc- 
corsi e, valendosi delle facoltà concessegli dagli articoli 190 e 200 
del Codice, richiede il concorso dei rimorchiatori, degli equipaggi 
delle navi ancorate, delle persone della gente di mare e di tutti i 
lavoranti del porto, richiedendo, se ne sia il caso, la cooperazione 
di Regie navi presenti, ed avvisa l'autorità politica locale. (873). 


Art. 509. 


. Lo merci facilmente infiammabili non possono restare depositato 
sullo calate, sui moli o pontili durante la notte, fuori dei luoghi a 
ciò specialmenta destinati dall'autorità marittima, 

Quando per circostanze imperiose sia permessa la sosta di tali 
merci sulle calate durante la notte, esse debbono essere continua- 
mente vigilato a spese dei proprietari. La stessa speciale vigilanza 
deve essere esercitata durante la notte, anche quando le merci o 
materie pericolose si trovino a bordo delle navi o dei galleggianti 
ancorati nella zona assegnata. (874). 


S 9. — Canali e rivi che sboccano nei porti. 
Disposizioni speciali. 


Art. 510. 


Per. la costruzione dei muri di sponda lungo i canali © rivi, che 
sboccano in un porto, l'ufficio delle opere pubbliche in colonia, 
d'accordo con l'autorità portuaria, prescrive le norme necessarie, a 
seconda della natura dei luoghi e della importanza del corso d’acqua 
nella massima piena e delle esigenze delle località attraversato e 
del porto, nel quale sbocca. (876-884). 


Art. 511. 


Nella esecuzione dei lavori, l'ufficio delle» opere pubbliche pre- 
serive inoltre, d’accordo con l'ufficio di porto, le norme speciali per 
il deposito dei materiali, per il carico ed asportazione delle terre 
provenienti dalle escavazioni e spurghi dei ristalli o fosse di 
espurgazione e per le costruzioni stabili o provvisorie, affinchè non 
. si abbiano interrimenti nell’alvco e conseguenti danni nel porto. (8853). 


Art. 512. 


Il governatore, sull’ avviso dell'autorità portuaria e dell’ufficio 
delle opere pubbliche, può disponsare i proprietari dall'obbligo dei 
muri di sponda, disposti all'art. 176 del Codice, nei casi in cui, per 
la natura o l'importanza del corso d’acqna, i muri di sponda non 
siano assolutamente necessari. Qualora invece le opera da ess- 
guire siano di notevole importanza e di speciale interesse pubblico, 
il governatore può disporre che le opere siano eseguite a cura della 


pubblica amministrazione, ch’odendo ai proprictari fronteggianti il 
concorso nelle spese in proporzione di quelie che ciascuno di essi 
avrebbe sopportato per Ja ossirvanza del disposto dell’art. 174 del 
Colico. ° 


Art. 513. 


Per le opere ordinate ai proprietari, e che non siano stato da co- 
storo eseguite nel termine della relativa ingiunzione, vien provve= 
duto d’ufficio a cura della pnbblica amministrazione. La nota delle 
spese, vidimata dall'autorità portuaria, è resa esecutiva dal giudice 
regionale. 


Art. 514. 


È vietato ai proprietari fronteggianti di vorsare o depositare nel- 
l'alveo dei canali o rivi, che sboccano in un porto, terre, detriti dd 
altro materiale o di farvi escavazioni 0 variazioni di sorta, che al. 
terino il regime del corso, senza avere conseguito il preventivo pers 
messo, prescritto dall’art. 147 del Codicé. (88%). 


Art. 515. 


Le innovazioni previste dal precedente articolo, che siano rico- 
nosciute ammissibili dall'autorità marittima, possono esser regolate 
mediante atto di concessione od autorizzazione, a norma degli ar- 
ticoli 149 0 152 delCodiee, alla condizione che il concessionario tenga 
indenne l’Amministrazione da qualsiasi azione dei terzi per effetto 
delle innovazioni predette. 

Eguale provvedimento occorre per l’apertura o l'esercizio di cave 
di pietra, o per lavori di escavazione 0 dissodamento di qualche 
importanza nel perimetro di bacini che versino le acque in un 
porto. (887). ia 


Art. 516. 


Le attribuzioni di polizia di porti, affidate all’autorità marittima, 
a norma dell'art. 160 del Codice, si estendono anche alla vigilanza 
sulla esecuzione delle disposizioni indicate nei precedenti articoli. Per 
la vigilanza ordinaria le capitanerie e gli uffici di porto possono chie» 
dere il concorso dei funzionari tecnici dello ispettorato delle opere 
pubbliche in colonia. . 

I funzionari e gli agenti incaricati della vigilanza hanno diritto 
di attraversare i beni privati. In caso di rifuto od opposizione i 
proprietari possono essere condannati ad una multa fino a liie tre- 
cento. (890). da 


Art. 517. 
Nulla è mutato alle disposizioni vigenti in colonia per i lavori 
pubblici, inerenti al regime dei fiumi e eorsi d’acqua. 
Capo IV. 


Dei galleggianti esonti dalle carte di bordo 
$' 4. — Iscrizione e passaggi di proprietà. 
Disposizioni generali. 

Art. 518. 


Le barche ed i galleggianti addetti al servizio dei porti e delle 
spiaggie, che a norma dell’art. 40 del Codice sono esenti dall'ob- 
bligo delle carte di bordo, debbono essere inscritti in appositi ra- 
gistri, tenuti dall'autorità marittima, e muniti di licenza rilasciata 
dalla capitaneria o dall’ufficio di porto d'iscrizione, a norma delle 
disposizioni stabilito dai seguenti articoli. (899-900). 


Art. 519. 


In ogni capoluogo di circoscrizione e di compartimento marittimo, 
ed anche negli uffici circondariali e locali di porto a ciù autorizzati 
dal capo della circoscrizione, è tenuto un registro, conforme al mon 
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dello stabilito, per iscrivervi tutte le barche e i galleggianti lo- 
cali. La iscrizione è determinata dal luogo di esercizio o dove pre- 
valentemente staziona il galleggiante. Nella stessa località d’iscri- 
zione deve essere domiciliato il proprietario o persona cho lo rap- 
presenti. (900). 


Art. 520. 


Agli efietti della iscrizione contemplata dal precedente articolo, i 
gallegzianti sono distinti in due categorie principali: 

a) barche addette alla pesca, e soggette alle speciali disposi- 
zioni e norme del regolamento della pesca in colonia (R. decreto 
27 marzo 1913, n. 312); : 

b) barche ed altri galleggianti in generale, addetti ai traffici, 
lavori e servizi interni, nei porti e lungo le spiaggie. 


Art. 521. 


Tenuto conto della distinzione contemplata dal precedente arti- 
colo, il registro d'iscrizione comprende, per ciascuna delle due ca- 
tegorie di galleggianti, il numero progressivo assegoato ad ogni 
galloggiaute, la denominazione che può essergli imposta dal pro- 
prietario, salvo il consenso dell’autorità marittima, e tutte le indi- 
cazioni relative al tipo, alla stazza, ai particolari di costruzione 
dello scafo e dell'apparato motore, se esista, nonchè alla proprietà, 
alla direzione ed alla licenza di esercizio, comprese le vidimazioni, 
modificazioni e rinnovazioni relative. (900). 


Art. 522. 


Salvo lo particolari disposizioni riguardanti Ie barche da pesca, 
ogni ‘galleggiante deve avere dipinto, allo esterno ed in modo appa- 
riscente, il proprio numero e la sua denominazione, nei modi e con 
le speciali caratteristiche che possono essere determinate da appo- 
sita ordinanza del capo della circoscrizione marittima, a seconda 
del porto d'iscrizione e dello speciale esercizio al quale il galleg- 

| giante è destinato. (900). 


Art. 5:3, 


Tutti gli atti dichiarativi, modificativi o traslativi della proprietà 
dei galleggianti debbono essere depositati, in originale o in copia 
legale, all’ufficio marittimo d'iscrizione, per l'annotazione sul regi- 
stro. Quando la dichiarazione od il passaggio o la modificazione 
della proprietà non risultino da atto pubblico o autenticato da 


‘pubblico notaio, possono risultare da scrittura privata autenticata. 


dsl sindaco, se stipulati nel Regno, ovvero da dichiaraziono perso- 
nale delle parti innanzi la capitaneria o l'ufficio di porto, assunta 
a verbale e con le firme autenticate dall'autorità marittima. 

Per gli atti relativi alla successione di indigeni si applicano le 
norme stabilite dall’ordinàmento giudiziario della colonia. Alla co- 
struzione dei galleggianti si applicano le disposizioni dell'art. 65. 
La dichiarazione di costruzione può essere fatta anche verbalmente 
dal costruttore o maestro d'ascia al capitano od ufficiale di porto, 
che ne prende nota, redigendone verbale, e rilascia il permesso di 
costruzione. (902), 


Art. 524, 


Le dichiarazioni e gli atti aventi per oggetto la costruzione, la 
proprietà o il godimento dei gallegsianti, o Ia limitazione alla li- 
he a disponibilità degli stessi, derivante da pegno o da altro vin- 
colo, non hanno effetto rispelto ai terzi sa non siano depositati ed 
annofati nei registri di iscrizione, a termini dell’articolo prece- 
dente. 

. I documenti relativi vengono conservati in volume nell'archivio 
dell’ufficio d'iscrizione, a cura c sotto la responsabilità dell’ufficiale 
incaricato. ; 

Se il passaggio di proprietà importi il trasferimento del galleg- 
giante ad altro ufficio marittimo, e sempre quando il detto ufficio 


abbia dato il suo assentimento alla introduzione del galleggiante 
Stesso, l’ufficio di porto d’iscrizione trasmette al nuovo un estratto 
completo del registro, per Ja parte relativa al galleggiante. In ba:e 
a tale estratto viene operata la iscrizione nel nuovo ufficio, che ne 
informa quello di origine per la definitiva cancellazione. (903). 


Art. 525, 


Per Ja determinazione della stazza legale dei galleggianti valgono 
le stesse norme vigenti nel Regno. 

La stazzatura dei galleggianti, anche con coperta, fino a 20 ton- 
nellate, è esegnita d’ufficio ed è esente da spese a carico del pro- 
prietario, tenuto presente il disposto dell'art. 90. 


Art. 526. 


La cancellazione dei galleggianti dal registro d'iscrizione hà 

luogo: 

1° per il passaggio in altro registro, previo benestare dell'uffi- 
cio di porto competente; 

2° per naufragio ; 

3° per demolizione volontaria, previa dichiarazione anche ver- 
bale, fatta personalmente alla capitaneria o all’ufficio di porto di 
iserizione ; 

4° per passaggio alla matricola delle navi; 

5° per trasporto all’estero, nel caso che il galleggiante debba 
rimanervi permanentemente. (906). 


S 2. — Licenze dei galleggianti. 
Art. 527. 


La licenza di esercizio, della quale debbono essere muniti tutti i 
galleggianti a norma dell'articolo 518, è conforme al modello stabili» 
to, ed il rilascio ne è subordinato al pagamento dei diritti relativi. 

Salvo le speciali disposizioni riguardanti le barche da pesca, le 
licenze dei galleggianti, indicati nella lettera 5) dell’articolo 520, si 
dividono in due categorie prinsipali, cioè : 

a) licenza abilitante all'esercizio nell'interno del porto e nelle 
sue adiacenze; 

v) licenza abilitante all'esercizio entro i limiti del circondario 
marittimo d'iscrizione, con facoltà di estensione, in taluni casi spe- 
ciali, ai limiti della intera circoscrizione marittima. In quest’ultimo 
caso il rilascio della licenza è subordinato alla preventiva antoriz- 
zazione del capo della circoscrizione, 

Per disposizione del Ministero delle colonie possono essere stabi- 
liti modelli speciali di licenza per alcune qualità di galleggianti, a 
seconda del tipo e dell’esercizio speciale cui sono adibiti. (908-911). 


Art. 528. 


In ogni licenza, oltre il numero e il nome del galleggiante, sc lo 
abbia, e le altre indicazioni risultanti dal registro, giusta l'articolo 
521, deve essere indicato: i ° 

1° il servizio, cui è impiegato il galleggiante; 

2° i limiti entro i quali è consentito l’esercizio, tenuto conto 
della disposizione dellé articolo precedente; 

3° le generalità, il grado e numero d'iscrizione del conduttore, 
al quale deve essere intestata la licenza; 

4° le generalità, il grado e V'isèrizione del direttore dell'apparato 
motore; 

5° la data e il risultato delle visite e verifiche eseguite all’ap- 
parato motore o al macchinario ; 

6° il pagamento del diritto di licenza. 

Possono essere anche iscritte sulla licenza le persone componenti 
l’equipazgio, con le indicazioni relative alla data d’imbarco e di 
Sbarco, e Ie condizioni del relativo contratto di arruolamento. 


Art. 529. 


La licenza è valevole fino al 81 dicembre dell’anno, in cui è stata 


» rilasciata, qualunque sia stato il mese di emissione. 
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Acero e sonni to: 


Nel caso di vari galleggianti da carico appartenenti ad un unico 
proprietario, la licenza può essere intestata al proprietario stesso, 
ovvero ad un individuo da lui designato, che appartenga alla gente 
di mare. 

Devono in tal caso essere indicate sulla liconza tutte le altre per- 
sono appartenenti alla gente di mare, incaricate di coadiuvare il 
conliuttore nel maneggio dei galleggianti. (914). 


Art. 530, 


Se un galleggiante esercita promiscuamente il traffico di merci e 
il trasporto dei passeggeri o il rimorchio, deve munirsi delle licenze 
rispettivamente stabilite per detti esercizi, ed è soggetto al paga- 
mento dei diritti rispettivamento stabiliti. i 

Sono soggetti all'obbligo delle licenze e al pagamento dei diritti 
relativi anche i galleggianti tenuti in disarmo nei porti e sulle. calate 
o ‘spiaggo demaniali. Possono esserne esentati solo quelli chiusi o 
tirati in secco entro la proprietà privata. 

I galleggianti abilitati al traffico indicato alla lettera %) dell’arti- 
colo 527, quando escano dai limiti del proprio circondario, sono sog- 
getti al visto di partenza c di arrivo della autorità marittima da 
apporsi sulla licenza, salvo l'adempimento delle disposizioni riguar- 
danti la sanità marittima. Eguale obbligo compete per i galleggianti 
di altre categorie, quando abbiano a trasferirsi, coi propri mezzi od 
a rimorchio, in località non compresa nei limiti di esercizio della 
rispettiva licenza. (917). 


Art. 531. 


Nei casi previsti ai numeri 2, 3, 4 e 5 dell'art. 526 e nei casi di 
rinnovazione della licenza, l’ufficio di porto d’iscrizione rit'ra cd 
annulla la licenza scaduta e la rimette al eapoluogo di circoscri- 
zione. (914). 


Art. 532. 


Le capitancrio e gli uffici di porto debbono particolarmente vi- 
gilare affinchè nessun galleggiante sia posto in esercizio senza es- 
ssro munito della licenza prescritta, della numerazione e dei con- 
trassegni stabiliti, e senza aver soddisfatto il pagamento dei diritti 
dovuti. 

In caso di infrazione, l’uMfcio di porto impedisce l'ulteriore cser- 
cizio © ritira la licenza, sc esiste, procedendo a'l’accertamento e al 
procadimento penalo per la contravvenzione. (918). 


Art. 533, 


- Nei casi di smarrimento o di distruzione di una licenza, debita- 
monte constatati, l’uflicio di porto può rilasciarne copia, previo pa- 
gamento dei diritti relativi, facendo lo debite annotazioni sul dupli- 
cato della licenza e sul registro d’iscrizione e salvo l’applicazione 
dell'ammenda prevista dall'art. 626, nel caso di perdita non dovuta 
a forza maggiore. (921). 


Art. 534, 


Per la ispezione annuale prevista dall'art. 187 del Codice, il ca- 
pitano o l'ufficiale di porto ‘può chiedere l’assistenza di persone tcc- 
niche di sua fiducia, in qualità di periti. 

La ispezione deve essere preferibilmente effettuata durante la 
stagione autunnale, e se è eseguita negli uffici di porto comparti- 
mentali o circondariali, deve esserne informato il capo della circo. 
serizione. 

Le decisioni dell’autorità marittima, che ordina le riparazioni 0 
demolizioni dei galleggianti, debbono risultare da apposita ordi= 
nunza, da notilicarsi agli interessati, stabilendo il termine per la 
esecuzione. Se gli interessati non esegnono le opere disposte, l’au- 
torità marittima, ove si tratti di demolizione, può, so ne riconosca 
la convenienza, avvalersi del disposto del capoverso dell’art. 390 
del Codice, vendendo il gallegziante all'asta pubblica, con l'obbligo 


all’aquirente di demolirlo nel termine assegnato. Il ricavato dalla 
vendita, dedotte le spesc, è versato dal capitano od uMciale di 
porto nella Cassa depositi della sente di.mare per conto di chi 
spetta. 

Se si tratti di ordine di riparazioni e gli interessati non vi si at- 
tengano, l’autorità marittima, qualora si avvalga del disposto del- 
l'art. 390 del Codice, versa il ricavato netto della vendita alla Cassa 
depositi della gento di mare. 

Nell’un caso e nell’altro l'ordinanza di vendita deve essere pub- 
blicata e notificata all’interessato. 

Il termine per ricorrere al governatore contro le decisioni del- 
l'autorità marittima è di quindici giorni dalla notificazione. Sc 
l'autorità di porto riconosce trattarsi di un caso urgente, il ter- 
mine può essere abbreviato, indicandosene le ragioni nell'ordinanza» 
(922-925). 


$ 3, — Galleggianti da diporto. 
Art. 535. 


I galleggianti da diporto sono muniti di licenza conforme al mo- 
dello stabilito, la quale può essere intestata ai proprictari, se mag- 
giorenni e persone note all'autorità marittima, o a persone idonee, 
iscritte nella gente di mare. 

I galleggianti da diporto sono iscritti in un registro speciale, a 
cura della capitaneria o dell’ufficio di porto del luogo dove preva= 
lentemente stazionano e debbono sottostare alle discipline del Co= 
dice e del presento regolamento, per tutto quanto riguarda i gal- 
leggianti che non hanno obbligo dell’atto di nazionalità, tranne la 
indicazione del numero d’iscrizione, a norma dell’art. 522, in luogo 
del quale debbono portare dipinto a poppa od a prora la rispettiva 
denominazione e il porto d’inscrizione. 


$ 4, — Rimorchiatori. 
Art. 536, 


I rimorchiatori muniti della licenza prevista dalla lettera @ del- 
l’art. 527 e destinati esclusivamente al servizio di un porto é delle sue 
adiacenze, possono essere comandati da un capobarca abilitato, a 
norma dell'art. 62 del Codice. Quelli ele esercitano anche fuori del 
porto, e che sono muniti della licenza prevista dalla lettera è) di 
dett) articolo, debbono essere comandati da un marinaio autoriz= 
zato a norma dell’art. 61 del Codice. (967). 


Art. 537, 


Per la direzione delle macchine dei rimorchiatori valgono le dis 
sposizioni dell’art. 70 del Codice e degli articoli 48 o 49 del pre- 
sente regolamento, a seconda dei limiti di esercizio, giusta il di« 
sposto del precedente articolo. 


Art. 538. 


Il rimorchiatore, allorchè conduce una nave dentro o fuori di un 
porto, o le faccia attraversare uno stretto, non è obbligato ad av- 
valersi di un pilota pratico, ss non in quei luoghi nei quali l’opera 
del pilota è obbligatoria. In tal caso la mercede del pilota è a ca. 
rico della nave.” 


Art. 539. 


I conduttori di piroscafi o di barche a vapore, quando.rimor= 
chiano una nave senza pilota pratico, che ne diriga la rotta o la ma- 
novra, debbono rigorosamente eseguire gli ordini del capitano della 
nave. (931). 


Art. 540, 


Le norme particolari e Ie tariffe del servizio di rimorchio nei sina 
goli porti e rale possono essere stabilite con speciale ordinamentqg 
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o con particolari disposizioni del capitano di porto capo ‘della cir- 
coserizione marittima, a norma dell'art. 160 del Codice 0 468 del 
presente regolamento. 


$ 5. — Materiale galleggiante delle amministrazioni 
pubbliche. 
Art. 541, 


“Le amministrazioni governative o pubbliche che posseggano gal- 
laggianti in colonia debbono darli in nota alla capitaneria o al- 
l'ufficio di porto; per la iscrizione nel registro dei galleggianti. 
Salvo quanto riguarda il pagamento delle tasse, i detti galleg- 

‘ gianti sono sottoposti a tutte le norme di polizia stabilite dal Co- 
dico e dal presente regolamento per quanto concerne la sicurezza 
della navigazione, la tutela dell'igiene e della sanità pubblica e la 
idoneità della persona preposta alla direzione o adietta all’appa- 
“rato motore. 

«*Sono anche esonerati dall’obbligo della licenza e della numera- 
. zione prevista dall'art. 522, (933). 


Capo V. 
‘Dei piloti pratici locali 


Art. 512. 


-* L'esercizio del pilotaggio nei porti e luoghi di ancoraggio della 
Tripolitania e della Cirenaica, nei quali ne sia riconosciuta la con- 
venienza, è stabilito mediante decreto del governatore, su proposta 
del capo della circoscritione marittima. 

«Nel duereto stesso è indicato se l’uso del pilotaggio sia obbliga- 
torio ed entro quali limiti, e ne sono fissate le mercedì. 

Al decreto approva inoltre le norme ver il servizio particolare, 
previste all'art. 198 del Colice, nelle quali sono determinati il nu- 
mero dei piloti, il numero e la qualità dei galleggianti e degli at- 

| trezzi dei quali essi devono essere provvisti, i distintivi che deb- 
. nono indossare e le-modalità del servizio, tenuto conto delle dispo- 
sizioni generali stabilite negli articoli seguenti. 


i Art, 543. 


Il servizio det pilotaggio è esercitato esclusivamente, salvo i casi 
speciali previsti dall’art. 103 del Codice, da piloti autorizzati dal 
capo del compartimento, nel quale è compreso il porto di eser- 
cizio. 

Le condizioni per ottenere l'autorizzazione sono le seguenti: 

1° essere cittadino o suddito italiano ; 
2° essere iscritto fra la gente di mara; 
. 3° avere raggiunto la maggiore età; 
4° non essere mai stato cordannato a pena superiore ad un 
anno di reclusione o al una pena qualunque per delitto di furto, 
truffa, appropriazione indebita, ricettazione o per reato contro la 
È fede pubblica, salvo che siasi ottenuto la riabilitazione ; 
‘5° possedere un tirocinio di almeno cinque anni di navigazione 
compiuta su navi da traffico o su navi da pasca; 
6° dimòstrare di conoscere perfettamente : 
a) le condizioni idrografiche dell’ancoraggio dove si intende 
esercitare l’uMcio di pilota, e la navigazione in un raggio di almeno 
‘«29 miglia dall’ancoraggio stesso; 
v) le regole per evitare gli abbordi in mare; 
c) le disposizioni del Codice, del corrispondenta regolamento 
‘.@ di tutte le disposizioni locali, che si riferissono al servizio di pi- 
- lotaggio; 
7° parlara sufficieutementa la lingua italiana. 


Per coloro che esercitavano il servizio di pilota prima dell'entrata 1 


in vigore dell> presenti disposizioni, si applica il disposto dell’arti- 
6910 442 del Codice, 


Art. 544. 


L’autorità marittima, che concede l'autorizzazione, provvede alla 
iscriziono prevista dall'art. 25 e rilascia al pilota il foglio speciale 
di riconoscimento e di abilitazione, nel quale deve essere indicato, 
oltre Ie generalità ed il numero d’iscrizione del pilota, la località 
ed i limiti entro i quali egli è autorizzato ad esercitare il pilo- 
taggio. 


Art, 545, 


L’autorizzazione all'esercizio può aver luogo mediante concorso . 
con le norme determinate dall’autorità marittima ed approvate dal 
governatore. 


Art. 546. 


Il certificato di abilitazione può essere ritirato nei casi seguenti: 

1° quando il pilota sia condannato per i reati indicati al comma 
4 dell'art. 543 e fino a quando abbia ottenuto la riabilitazione ; 

2° quando abbia dimostrato incapacità tecnica o fisica nell'eser- 
cizio delle sue funzioni, sentito l’avviso scritto di una Commissione 
nominata dal capo del compartimento marittimo; 

3° quando gli sia inflitta, come provvedimento disciplinare, la 
sospensione dalle sue funzioni. 


Art. 547. * 


I piloti devono essere sempre in grado di poter esibire ai capi- 
tani delle navi ed alle altre persone interessate il foglio personale 
di risonoscimento e di abilitazione, il decreto e regolamento spe- 
ciale, indicato all'art. 542, ed un estratto del presento regolamento 
per la parte che riguarda il servizio dei piloti. 


.Art. 548. 


I piloti nell'esercizio dello loro funzioni sono direttamente subor- 
dinati ai capitani e agli ufficiali di porto e devono essere rispettosi 
verso i capitani delle navi. Essi hanno residenza nella località dove 
esercitano il servizio e non possono allontanarsene senza autoriz- 
zazione dell'autorità marittima. 

Devono essere sempre reperibili ed avere, ove occorra, un ufficio 
o posto di guardia in località adatta, a giudizio dell'autorità ma- 
rittima, per il regolare andamento del servizio. 


Art. 540. 


L'acquisto od il noleggio, la manutenzione e l'esercizio dei gal. 
leggianti, adibiti al servizio del pilotaggio, sono a carico dei piloti 


Art. 550. 


La riscossione delle mercedi di pilotaggio è fatta mediante pre- 
sentazione di apposita nota o distinta, staccata da un registro a 
matrice, e sottoposta al controllo ed al visto dell’autorità marit= 
tima, second? le norme indicate nei regolamenti e nello disposi- 
zioni particolari degli articoli 54? e 552. 


Art. 55]. 


Il governatore può stabilire, ove lo riconosca opportuno, mediante 
il dezreto previsto dall’art. 512, che qualche pilota autorizzato sia 
aggregato, per speciale servizio dell'autorità marittima, alla capi- 
taneria o all’ufficio di porto, con le norme stabilite per il personale 
indicato al capoverso dell’art. 6 del Codice. 


Art. 552, 


Le autorità marittime possono prendere l’iniziativa della costi- 
tuzione del corpo dei piloti, sempre quando ne riconoscano l’op- 
portunità e concorrano le condizioni previste nell'art. 194 del Co- 
dice. 

Il corpo dei piloti è retto da uno statuto, il cui progetto deve 
essere preparato dall'autorità marittima, d'accordo coi piloti locali, 
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o preparato dai piloti stessi e sottoposto all'esame dell'autorità ma- | stinfo do un numero d'ordine, da apporsi dopo la parola « pilota » 


..rittima, e deve essere, in ogni caso, approvato dal governatore. 

Nello statuto sono contenute le normo per la iscrizione dei piloti, 
per la rappresentanza e l'amministrazione del corpo, per regolare 
i rapporti patrimoniali e morali dei soci, e pol raggiungimento di 
quelle altre finalità di cooperazione e di assistenza, che sieno com- 
patibili con la natura della istituzione. 


Art. 553, 


Nell'approvare lo statuto del corpo, previsto nell'art. 552, il go- 
vernatore può disporre che delle mercedi dovute al corpo dei pi- 
loti una parte sia riservata per costituire la cauzione, richiesta dal 
capoverso dell'art. 194 del Codice, ed altra quota sia destinata a 
costituire il fondo necessario per l'acquisto di uno o più rimor- 
chiatori od altri battelli, o mezzi necessari pel servizio di pilotag- 
gìo e por l'assistenza allo navi. 

L'ammontare della cauzione è fissato dal yovernatore. 


Att. 554. 


Il governatore può anticipare, nella misura ché crede opportuna, 
Ie somme occorrenti per la costituzione della cauzione o per l'ac- 
quisto dei rimorchiatori, salvo a disporre la trattenuta delle mer- 
cedi dovute ai piloti nella proporzione che stimerà necessaria, fino 
alla restituziono delle somme anticipate. : 


Art. 555. 


Le navi e i galleggianti impiegati nel servizio di pilotaggio, qua- 
lora appartengano al corpo dei piloti, non possono essere noleggiati 
o ceduti, nè può essere costituito pegno sugli stessi, nè farwisi al- 
tra operazione di credito, seza il consenso dell’autorità marittima. 

Il pilota che, per qualsiasi motivo, cessi di far parte del corpo 
non può rimanere comproprietario dei galleggianti, salvo il diritto 
di rimborso del valore della quota di sua proprietà, da determi- 
narsi con le normo dello statuto. 


Art. 556. 


I fondi rascolti coi proventi delle merceli, a norma dell'art. 554, 
sono insequestrabili. 

Le mercodi dei piloti costituiti in corpo sono egualmente inse- 
questrabili, nè possono essere cedute, salvo quanto è disposto dal- 
l'art. 545 del Codice di commarsio e salvo quanto è previsto dal- 
l'articolo seguente. 


Art. 557. 


La cauzione s?rve esclusivamente par indeanizzare i danni ca- 
gionati dai piloti nella prestazione della loro opera. 

La cauzione, che sia stata diminuita per detta causa, deve os- 
sere immediatamente integrata. 

Per la liquidazione dei danni prodotti dai piloti può essere sta- 
bilità nello statuto una Commissione arbitrale presieduta dal capo 
dell'ufficio di porto e composta da un rappresentante del corpo dei 
piloti e da altro rappresentante del danneggiato o dei dannoggiati. 

La Commissione giudica inappellabilmente. 


Art. 558. 


Ogni nave o galleggianto dei piloti deve: 

a) portare a poppa il proprio nome e quello del porto d’iscri. 
zione nei modi stabiliti dall'art. 522; 

L) essere dipinto in nero con una cinta bianca di 15 conti- 
metri di larghezza e 15 centimetri al disotto dell'orlo superiore del 
bordo; 

c) portare isoritta con lettere bianche sui lati esterni di 
prora e sullo specchio di poppa la parola « pilota ». Se il corpo 
dei piloti abbia duc o più navi o galleggianti, ognuno di essi è di- 


nei tre punti sovra indicati; 

d) avere dipinta sulla vela, da ambo {i lati, in- nero se la 
tela è bianca e in bianco se la tela è colorata, la lettera P, la cui 
altezza sia uguale al terzo di quello della vela. 

Se la nave o galleggiante è a vapore, devo portare ai due Inti 
del fumaiuolo, che è sempre dipinto in nero, la lettera P in bianco 
di. altezza proporzionata a quella del fumaiuolo; 

e) di giorno tenere alzata in testa di albero una bandiera a 
tre striscio verticali, di eguali dimensioni: Ia prima azzurra all'in- 
feritura; la seconda bianca, nel cui centro dev'essere dipinta con 
colore azzurro la lettera P; la terza azzurra; 

f) di notta tenere accesi i fanali prescritti dal regolamento 
per evitare gli abbordi in mare. 

È viotato a qualsiasi navo o galleggiante di fare uso dei distin- 
tivi speciali delle navi e dei galleggianti dei piloti pratici. 


Art. 559. 


Ogai nave che intenda valersi dell'opera dei piloti, per chia- 
marli a bordo deve fare uso, di giorno, di uno o più dei seguenti 
segnali: 

a) alzare al trinehetto la bandiera nazionale in campo bianco. 

La striscia bianca è uguale ad un settimo della inferitura della 
bandiera; 

0) fare il segnalo P_T del Codice internazionalo dei segnali, 
con o senza il pennello distintivo Sopra di esso; 

c) alzare la bandiera S del Codico internazionale dei segnali 
con o senza il penvello distintivo sopra di essa. 

Di notte la chiamata dei piloti deve farsi mediante l'uso di uno 
solo dei seguenti segnali: 

a) bruciaro una candela pirotecnica, comunemente chiamata 
«< fontana » bianca, ogni quindici minuti; 

0) mostrare, appena al disopra del bordo, una luce brillante 
bianca per diversi periodi di un minuto circa a brove intervallo 
fra un periodo e l’altro. : 


Art. 560. 


Il capitano, che faccia o permetta che si faccia qualcuno dei se- 
guali sopraindicati ad un fine che non sia quello di chiamare il pi- 
lota, incorre in un'ammenda di L. 50, restando inoltre civilmento 
responsabile di ogni conseguenza del fatto. . 


Art. 561. 


Ogni nave o galleggiante di pilota, che si ditiga verso una nave 
per pilotarla, deve darne avviso alla stessa alzando ed ammainando 
più volte la bandiera distintiva, se di giorno, e se di notte mo- 
strando a brevi intervalli, non mai superiori a 15 minuti, un fa- 
nale a lampo, indipendentemente dalla osservanza dello regole per 
evitare gli abbordi in mare. 

Il capitano che, dopo aver chiamato il pilota mediante i sognali 
stabiliti, non manovri in modo da permettergli l’accosto e non gli 
renda possibile l’accesso a bordo, è obbligato al pagamento del- 
l'intiero diritto di pilotaggio, salvo il caso di forza maggiore. 


Art. 5392, 
In conformità dell'art. 168 del Codice, i piloti non possono eser- 


citare servizio di rimorchio senza apposita licenza dell'autorità ma- 


rittima. 

È inibito ai piloti, salvo il caso di circostanze eccezionali, di 

esercitare il trasporto di persone o di cose. 
Art. 563. * 

Nella mercede stabilita per il pilotaggio è compresa anche la 
rimunerazione pet la direzione dell’ ormeggio della nave pilo- 
tata, purchè l’ormeggio avvenga a breve intervallo dall'arrivo della. 
nave. 
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JI regolamento. speciale per il pilotaggio di ciascun porto deter= + 


mina la durata media del suindicato periodo d'intervallo fra l'ar- 
riva ,e.l'ormeggio della nave. 


Art. 564. 


‘ Qualora nelle operazioni di ormeggio della nave il capitano ri- 
chieggs per qualsiasi motivo il concorso della nave o del galleg- 
gianto dei piloti, questo non può essergli rifiutato. 

“'.Il capitano,.però, déve, corrispondere un adeguato compenso per 


‘îl.coticorso della nave o del galleggiante suindicato. Nel caso di di-. 


xsaccordo fra le parti provvede l'autorità marittima ai sensi degli 
articoli 11, 17 e 18 del Codice. 


Art. 565. 


Ne caso che il pilota, chiamato a bordo di una nave, debba per 


qualsiasi motivo restarvi per un tempo superiore a quello neces- 


sario pel disimpegno normale del servizio di pilotaggio, ha diritto 
sconveniente alloggio e vitto a spese della nave, nonchè ad una 
«rimunerazione straordinaria personale di lire dieci per giorno, 
“Computandòsi per giornata intera gualsiasi frazione di giorno. 


Art. 566. 


Qualora il pilota si trovi a bordo di una nave e questa non possa; 

‘ per causa di forza maggiore o per altro motivo, indipendente dalla 
‘alontà del eapitano, essere guidata alla località di sua destina- 
zione dal pilota Stesso, questi deve rimanere a bordo ed attendere 

‘ ‘ehe siano eliminati gli ostacoli impedenti il cammino o la mano- 


A tal fino può esaminare sommariamente i testimoni e docu= 


meati, che le parti credano di produrre. 


Se la conciliazione riesce, se ne redige verbale, che ha forza di 
sentenza. 

Qualora la conciliazione non riesca, ed il capitano o l’ufficiale 
di porto si convinca che il risultato negativo sia effetto di Spirito 
di litigiosità di una o più parti, e riconosca nello stesso tempo: che 
Ja controversia non abbisogna di ulteriore istruzione, ha facoltà 
di decidere la Jitc, che sia di'sua competenza, emettendo sentenza 

a termini dell’art. 577. 

Nel caso invece che occorra ulteriore istruttoria, rimette le parti 
ad udienza fissa, e dà a quella, che sia ignara di diritto, lo istru= 
zioni necessarie per la regolare documentazione della domanda o 


.4 della difesa, 


Art. 571. 


Le parti possono comparire avanti l’autorità marittima personal- 
mente. 

La citazione può essere fatta mediante avviso della capitaneria 0 
dell’ufficio di porto, notificato, a richiesta del reclamante; a ‘mezzo 


Tdi un messo della capitaneria o dall'ufficio di porto. 


. vra della nave fino a quando gli sia possibile di riprendere l’eser-’ 
cizio «del pilotaggio, senza che per questo abbia diritto ad aumento. 
di retribuzione, salvo l’indennità prevista dall'articolo precedente. 


Art 567. 


«Nel caso che il pilota sia ‘andato all’incontro di una nave, chia- 
mato mediante i segnali prescritti all'art. 559, ovvero inviatovi * 
dall’autorità marittima a richiesta degli interessati, ha sempre di- 
ritto al pagamento dell’intera mercede, anche se il capitano non 
.si valga dell’opera sua. 


Art. 568. 


Qualora una nave entri in un porto, dove l’uso del pilota è ob-| 
bligatorio, senza richiedorne l'assistenza, il capitano è tenuto a’ 
pagare l’intera mercede di pilotaggio, senza pregiudizio delle pe- | 
nalità che possono essergli applicate, in base all'art. 107 del Co- 
‘dice, e salvo le altre responsabilità, nelle quali eventualmente sia 
‘inéorso, 


Art. 569, 


L’Amminisirazione pubblica non assume responsabilità di qual-* 


siasi gonere per l'esercizio del servizio di pilotàggiò. 


PARTE SECONDA. 
Giurisdizione civile e penale 


TITOLO I, 


Giurisdizione civile dei capitani 
e degli pfficali di porto 


Art. 570. 


Nei giudizi civili, che si svolgono avanti le autorità marittime, 
qualunquo sia il valore della controversia, nei ‘casi previsti. dal- 
d'art. 11 del Codice, il capitauo o l'ufficiale di porto deve, innanzi. 

‘fatto, adoperarsi perchè ie parti addivengano alla conciliazione. 


’ 


In casi speciali il capitano 0 l'ufficiale di porto può autorizzare 
che la notificazione venga fatta mediante lettera rarcomandata 
aperta con ricevuta di ritorno. 

La citazione delle persone componenti l’equipaggio ‘di una nave 
è tatta mediante consegna dell'avviso alla persona preposta al co- 
mando. 


Art. 572, 


All’udienza fissata per la comparizione, l'attore espone la sua do- 
manda e presenta, s3 del caso, i documenti sui quali la medesima 


; si fonda. 


La domanda e le difese sono esposte verbalmante, e ne è preso 
nota in verbale. 

Quando le parti ne facciano richiesta, il capitano o l’ufficiale di 
porto, ove sia strettamente necessario, può accordare un termine 


per la risposta o per la presentazione di altri documenti. 


ATI. 573. 


Il capitano o l'ufficiale di porto, provvede direttamente agli atti 
d’istruttoria occorrenti, con la maggior celerità di procedura, e può 
ordinarli anche d’ufficio. 

Le ordinanze, che dispongano mezzi istruttorii, debbono essere 
pronunziate all'udienza, e non vanno notificate se le parti siano 


{ presenti. Se una o più parti sieno assenti, le ordinanze sono noti- 


ficate a norma degli articoli 39 e 40 dell’ ordinamento giudiziario 
della colonia, approvato con R. decreto 20 marzo 1913, n. 287. 


Art. 574. 


Per l'istruttoria il capitano o l’ufficiale di porto può delagare 
altra autorità marittima o amministrativa della colonia, e, in. man- 
canza, anche le autorità militari. 


Art. 575. 


Dell’istruzione della causa, che abbia luogo all'udienza, non si fa 
alcun atto o processo verbale, se la cansa è di valore inferiore a 


.| 500 lire, eccettuato il caso in cui.venga.impugnato come falso un 


documento. In questo caso, so Ja parte. che ha, prodotto il dorumento 
insista per .volersene servire, il capifano 0 l'ufficiale di porto ri- 
mette il processo verbale, insieme col documento impugnato, al pub- 
blico ministero presso il tribunale regionale. 

Se l'autorità marittima non sia in grado di decidere senza il do- 
cumento impugnato, essa sospende ogni decisione sul merito della 
controversia sino all'esito del giudizio di falso. 
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Art. 570. 


«. Le ordinanze e sentenze emesso per disporre atti d'istruzione o 


per risolvere contestazioni incidentali, nel caso che la controversia. 


sia di valore superiore alle L. 500, possono essere impugnate sol- 
tanto con la sentenza definitiva. 


Att. 5 


Compiuta l'istruttoria, la causa viene riprodotia, anche d'ufficio, 


mediante semplice avviso, a norma dell’art. 571, e le sentenze deb-. 


bano, essere pronunziate all'udienza o al più tardi nei tre giorn 
successivi. 

La motivazione può essere redatta successivamente in foglio a 
parte, eho è allegato alla decisione come parte integrante di essa. 


Art. 578. 


Il capitano o l'ufficiale di porto può assumere per la scrittura» 
«zione del verbalo, a norma dell'art. 17 del Codice, un funzionario del 
suo uflicio, ovvero qualsiasi altra persona, maggiore d’ età, idonea 
è che non sia esclusa dall'esercizio dei pubblici uffici, la quale 
presta giuramento prima di esercitare le funzioni. (982). 


Art. 579. 


All'udienza deve sempre assistere unLinterprete, il quale deve 
tradurre, d'ordine del capitano o dell’ufficlale di porto, la parte cs- 
sonziale della pubblica discussione, delle prove e doi documenti 
prodotti e delle decisioni emesse dal giudice, 


Art. 580. 


Le udienze civili dei capitani o degli ufficiali di porto sono pub- 
bliche, e si tengono nel locale del loro ufficio. 

La polizia dell'udienza spetta al capitano o [all'ufficiale di porto 
chiamato a decidere Ia controversia. 

Se durante l’udienza avvenga qualche disordine, egli ammonisce 
il disturbatore, e se, nonostante la fatta ammonizione, l'ordine non 


possa ristabilirsi, ha facoltà di espellere dall’udienza il contrav- 


ventore ed anche di infliggergli, seduta stante, un'ammenda. Può 
anche, in caso di bisogno, richiedere l’intervento della forza pub- 
blica. 


Art. 581. 


È ammessa la preventiva rinunzia al diritto d'appello avverso 


qualsiasi decisione dell'autorità marittima, 
Art. 582. 


Le copie della sentenza in forma esecutiva sono rilasciate dalla 


Stessa autorità, che ha pronunziata la sentenza ; sono intitolate in’ 


nome del Re e terminano con la formula prescritta per le sentenze 
dell'autorità giudiziaria. 


Att. 583. 


Nei giudizi davanti lc autorità di porto, per tutto ciò che non è 
espressamente previsto dal Codice o dal presente regolamento, si 


prende norma dalle disposizioni dell'ordinamento giudiziario, appro- : 


vato col R. decreto 20 marzo 1913, n. 287 e del relativo regolamento. 


Art. 584, 


Per la riscossione dei crediti liquidi ed ‘esigibili e per la consegna 
di cose mobili è ammesso il procedimento monitorio, a norma del- 
l'ordinamento giudiziario, approvato con R. decreto 20 marzo 1913, 
n. 287. 


Att. 585. 


Nel caso di conflitto tra due autorità di porto, che siansi eguale : 


mente dichiarato competenti od incompetenti a conoscere delle con- 


4 troversi» contemplate dall’art. 11 dol Codice, decide l'autorità am- 
rittima superiore, da cui entrambe dipendono. 

Qualora il conflitto sorga tra autorità marittimo appartenenti a 
diverse circoscrizioni, o tra capitani di porto capi di circoscrizione, 
la controversia è decisa dal governatore. 
= So le detto autorità marittime appartengano a diverso Goyerno è 
decisa dal Ministero delle eolonie. 

Se il conflitto infine insorga tra l’autorità marittima e l'autorità 
giudiziaria, è deciso dalla Corto d’appello di Tripoli, a norma del- 
l'art. 12 dell'ordinamento giudiziario, approvato con R. dacreto 20 
marzo 1913, n. 287. (970-971). 


Art. 586, 


Tutti gli atti del giudizio civile sono soggetti alle disposizioni del 
R. decreto 22 giugno 1813, n. 348, relativo alla tassa sugli affari in 
colonia. 

L'ammissione al gratuito patrocinio è disposta dal capitano o dal- 
l’ufficiale di porto, riconosciuta la povertà del richiedente e la ge- 
nerica attendibilità delle sue ragioni. 

Pel ricupero delle spaso anticipate si provvede a norma dell’ar- 
ticolo 19 del predetto .R. decreto 22 giugno 1913, n. 348. 


TITOLO II. 


Giurisdizione penale 


Caro I. 
Funziori di polizia giudiziaria 


Art. 557. 


Le attribuzioni di polizia giudiziaria, affidate alle autorità matit- 
time a norma del Codice, sono esercitate secondo le prescrizioni 
del Codice di procedura penale, dell’ordinamento giudiziario e delle 
altre disposizioni vigenti in colonia. 

L’autorità marittima nell’esercizio di tali funzioni ha sempre di- 
ritto di richiedere direttamente l’intervento e l'assistenza della forza 
pubblica e, in mancanza di questa, anche della forza armata, (999). 


Art. 588. 


Le funzioni di polizia giudiziaria sono esercitate dai capitani e 
dagli ufficiali di porto sotto la direzione e dipendenza del rappre- 
sentante del pubblico ministero presso la Corte d'appello « e il tri- 
bunale regionale, avente giurisdizione nel luogo dove essi oserci- 
tano le loro funzioni, osservati i limiti segnati dal presente rego» 
lamento e senza pregiudizio della subordinazione dovuta ai propri 
superiori, a norma delle leggi e dei regolamenti, (995). 


Art. 589, * 


Quando pervenga al capitano o all'ufficiale di porto denuncia, 
querela, verbale, rapporto o notizia di reato marittimo, se la co- 
gnizione di questo non sia di sua competenza, egli deve darne im- 
mediato avviso alla competente autorità giudiziaria, salvo sempro 
l’obbligo di procedere senza ritardo agli atti preliminari d'istrutto- 
ria, prescritti dall'art. 426 del Codice, di far custodire nelle carceri 
giudiziarie o nelle camere di deposito, secondo { casì, l'imputato 
che trovisi in istato d'arresto, dopo averlo interrogato a norina del. 
l'art. 594. 

Egli ha l'obbligo d'interrogare immediatamente l’imputato anche 
nel caso in cui questi, sebbeno libero, si trovi nelle condizion! 
previste dal primo capoverso doll’art. 426 del Cadice. 

Se per circostanze speciali l'imputato, che trovisi in istato d'ar- 
resto, non possa subito essere tradotto in carcere, il capitano o 
l'ufficiale di porto lo fa custodire a bordo della nave o in'altro 
luogo di deposito, fino all'arrivo sul luogo dell'autorità giudiziaria, 
o fino a che questa non impartisca ulteriori provvedimenti; Tale 
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disposizione è applicabile al ciso, previsto dall'art. 425 del Codice, 
di un arrestato per reato commesso in viaggio a bordo di una nave, 
il cui primo approdo avvenga in un porto della colonia. Se però 
l’approdo avvenga in un porto, in una rada o spiaggia lontana dal 
luogo dove esistano carceri/giudiziarie, e la nave pronta alla par 
tenza sia diretta ad un punto compreso nolla giurisdizione territo- 
riale dell'autorità giudiziaria, competente a conoscere del reato per 
ragione di luogo di iscrizione della nave, l'autorità marittima del 
luogo, dopo aver ritirato le carte processuali e i corpi di reato, ha 
facoltà di far sbarcare l'imputato o di farlo custodire a bordo della 
nave, figo all'arrivo di questa a sua destinazione. 

In quest’ultimo caso l’autorità marittima deve dare al capitano 
le opportune istruzioni in iscritto per la immediata consegna del- 
l’arrestato, all’afrivo, all'autorità marittima locale, per gli effetti 
del citato art. 425 del Codice e prendere nota del provvedimento 
nel giornale di bordo, informandone l'autorità giudiziaria compe- 
tento, (993). 


Art. 590. 


Nell'esercizio delle funzioni di polizia giudiziaria i capitani e gli 
ufficiali di porto debbono dare le disposizioni necessarie per la con- 
servazione dell’ordine e della polizia nei porti, nelle rade, nelle 
Spiaggio e nei canali a norma degli articoli 179 e seguenti del Codice, ed 
emanare i provvedimen‘i d’urgenza per i reati comuni, che si 
commettano nei luoghi dove non osiste un uMciò speciale di pub- 
blica sicurezza per il servizio del porto, a norma dell'art. 178 del 
Codice stesso. 

I provvedimenti d’urgenza consistono nell'impedire che si disper- 
dano le traccie 0 le prove del commasso reato e che il colpevole 
possa darsi alla fuga; nell’ordinare l'arresto dell’imputato colto in 
flagrante reato, quando ne sia il caso, e nel procedere al sequestro 
degli oggetti che possono condurre alla scoperta del reato e dei 
suoi autori o complici. 

Tali disposizioni devono essere osservate anche dagli ufficiali di 
«porto locali, indicati dall’art. 5 del Codice, e da tutti gli agenti 
della forza pubblica, che sotto questo rapporto si considerano come 
ufficiali di polizia giudiziaria nei limiti fissati dal Codice. (996). 


Art. 591. 


II servizio dello ronde e perlustrazioni ordinate dagli uffici di 
porto, a norma dell'art. 182 del Codice, viene eseguito a mezzo dei 
sottufficiali e dei marinari delle capitanerie e dei guardiani ed 
agenti, assunti in servizio seeondo il dispesto dell'art. 6 del Codice 
Stesso, nonchè, ove occorra, per mezzo dei reali carabinieri e degli 
agenti di pubblica sicurezza, pravia intesa con le autorità dalle 
quali questi dipendono. 

Il servizio ha luogo tanto a terra, sulle calate, sui moli, pontili, 
bacini e sullè spiaggie, quanto in mare nei luoghi di ancoraggio e 
di ormeggio delle navi. (997). 


Art. 592. 


Le ronde, organizzate a norma del precedenta arlicolo, hanno le 
facoltà previste dall’art. 182 del Codice. Nel caso in eui siasi arre- 
stata qualche persona colta in flagrante reato, essa viene immedia- 
tamente tradotta dinanzi al capitano o all’ ufficiale di porto, che 
prende in consegna il verbale e i corpi di reato e procede a norma 
degli articoli precedenti. (59°). 


Capo II. 


iti di preliminare istruttoria ‘sui reati 


Art. 593. 


Ogni persona che si ritenga offesa o danneggiata da un reato ma- 
rittimo può farne denuncia alla competente autorità portuaria. 


Oltro quanto è stabilito dal Codice di procedura penafo per la 
persona sottoposta a tutela, possono sporgere querela i capitani 
delle navi per le parsone del loro equipaggio minori degli anni di. 
ciotto, se cittadini italiani, e di anni quindici se sudditi. (1005). 


Art, 594. 


Appena il capitano o l’uMfeiale di porto abbia ricevuto una de- 
nunzia o querela od abbia altrimenti notizia di un reato marittimo; 
provvede anzitutto al disposto dell'articolo 589; ha quindì cura di 
accertare il corpo del reato e, ove sia possibile, anche lo stato dei 
luoghi in cui fu commesso; assume le necessarie informazioni su di 
esso e sulle suc circostanze, specialmente di tempo e di luogo; rac- 
coglie tutte le prove e gli indizi che vi si riferiscono, esponendo fe- 
delmente le interrogazioni fatte e le risposte; sequestra gli oggetti 
che possono interessare la giustizia, e, se vi siano traccie apparenti 
del reato che possano andare disperse, le accerta col mezzo di pe- 
riti. Nella scelta di questi, egli deve tenere conto della natura ed 
indole speciale dei fatti sui quali debbono giudicare e della ‘condi- 
zione e qualità delle persone che vi sono implicate. 

Quando siavi un arrestato, procede all’interrogatorio, tanto sulle 
sue generalità quanto sui motivi dell'arresto e su tutte le circo 
stanze attinenti al reato. 

Di tali operaz'oni stende uno o più verbali, sottoscritti dalle per- 
sone intervenute sll’atto, da esso capitano od ufficiale di porto e dal 
cancelliere che l'ha assistito. Se le persone non sanno o si rifiutano 
di sottoscrivere, ne viene fatta menzione nell'atto. 


Art, 595. 


Per ogni altro atto d'istruzione che il capitano o l'ufficiale di 
porto compia, per propria iniziativa o per delegazione avutane dal- 
l'autorità giudiziaria, relativamante a reati di competenza di questa 
ultima, si osservano le norme stabilite dal codice di procedura penale 
e dall’ordinamento giudiziario vigente in colonia, salvo quanto è 
stabilito dal codice di marina mercantile e dal presente rezola- 
mento. 


Art, 596, 


Qualora ie carte necessarie all'istruttoria del processo siano di 
quelle che servono alla nave per far fede della sua nazionalità, ov- 
vero della regolarità del viaggio o del suo carico, in modo che il 
loro sequestro riescirebbe pregiudizievole alla navigazione, il capi- 
tano o l'ufficiale di porto estrae eopia autentica dell’intero contenuto, 
ovvero della parte che si riferisce al fatto, facendola sottoscrivere 
dal capitano, cui restituisce l'originale, 6 facendo menzione della 
cosa nel verbale e nel giornale nautico, salvo quanto dispone il Co- 
dice di procedura penale, nel caso in cui il documento da seque- 
strare costituisca esso stesso il corpo di reato. 

Se nel fatto, pel quale ha luogo il sequestro, si trovi implicato 
il capitano, la copia estratta viene sottoseritta da chi ne fa le 
veci (1014), 

Art. 597. 


Occorrendo l’interprete, il capitano o l'ufficiale di porto può va- 
lersi dell'opera di quelli che prestano ordinariamente servizio nel 
suo ufficio, senza che occorra giuramento. 


Art, 598. 


Nel caso d'istruttoria sommaria, prescritta dall'art. 424 del Co- 
dice, il capitano o l’ufficiale di porto osserva, per quanto è possi» 
bile, le disposizioni del Codice di procedura penale. 


Art. 559, 


Le disposizioni degli articoli 425 e 425 del Codice, in quanto ri- 
guardano comunicazioni di notizie e trasmissione di atti al pub- 
blico ministero o la traduziono di imputati a disposizione del me» 
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desimo, si osservano sempre quando il reato sia di competenza del- 
l'autorità giudiziaria, @ norma degli articoli 417 e 418 di detto 
Codice. 


Art. 600. 


Non sono ammesse altra nullità, tranne quelle stabilite dall'arti- 
colo 67 dell'ordinamento giudiziario, approvato con R. decreto 20 
marzo 1913, n. 259, ed al capitano o all’ufficiale di porto spettano 
le facoltà previste dal capoverso dell'articolo medesimo. 


Art. 601. 


Di tutte le denuncie fatte dagli uffici di porto all'autorità giudi- 
ziaria, deve essere data notizia al capitano di porto, capo della cir- 
coscrizione marittima, ‘che ne prende nota in apposito registro. 

Quando si tratti di diserzione marittima o di altro reato impu- 
tato a persone iscritte nella gente di mare, che possa dar luogo a 
speciale annotazione nella matricola, a norma degli articoli 19 e 
28, deve esserne data notizia anche all'ufficio marittimo di iseri- 
zione, (1023). 

Capo III. 


Giudizi di competenza dei capitani 
e degli ufficiali di porto. 


Art. 602. 


La competenza per territorio a giudicare dei reati previsti dal- 
l’art. 418 del Codice, è determinata dal luogo in cui la nave è an- 
corata, se ivi risieda un capitano od ufficiale di porto. In difetto, è 
competente il capitano 0 l'ufficiale di porto più prossimo. (1025). 


Art. 603. 


La competenza dei comandanti le RR. navi da guerra in alto mare, 
o all’estero, dove non risieda un R. ufficiale consolare con esercizio 
di giurisdizione, è limitata alla cognizione delle contravvenzioni 
punibili con pene di polizia. 
Art. 604. 


Gli atti di istruttoria, i documenti e corpi di reato debbono es- 
sere trasmessi, dall'autorità che li possiede per qualsiasi ragione, 
‘all'autorità marittima competente, a norma dal Codice e del pre- 
sente r:golamento. 

L’imputat>, che si trovi in arresto, deve essere posto a dispesi- 
zione dell'autorità predetta, (10.7). 


Art. 605. 


I conflitti di giurisdizione in materia penale sono regolati con 
13 stesso norme indicate dall'art. 585 per i confiitti in matcria ci. 


vile. (1029). 
Art. 606. 


Nei giudizi innanzi i capitani e gli ufficiali di porto si procede 
sempre per citazione diretta. 

Il procedimento per decreto, a norma dell'art. 429 del Codice, è 
applicabile sempre quando la pena da infliggero sia nei limiti del- 
l'art. 63 dell'ordinamento giudiziario, approvato con R. decreto 20 
marzo 1913, n. 289, 

Per la notificazione e l'opposizione al decreto ‘e per l’eventuale 
successivo giudizio si osservano le norme fissate dallo stesso ar- 
ticolo. 

Non si può procodere per decreto qualora l'imputato sia in istato 
d’arre to e quando l'autorità marittima ritenga necessari atti di 
istruttoria sul futto imputato. 

Iî questi casi l'istruttoria è compiuta dal capitano od ufficiale di 
porto o da un funzionario da esso delegato, senza formalità e la 


causa è portata al dibattimento nel termine più brevo Possibile e, 
nel caso che l'imputato si trovi in istato d’arresto, non oltre le 


48 ore. 
Art. 607. 


Nel dibattimento si osservano, per quanto è possibile, Ie norme 
del Codico di procedura penale, dell'ordinamento giudiziario 20 


‘marzo 1913, n. 280, e del relativo regolamento, 


Per le fnuzioni di cancelliere si provvede a norma dell’art. 578. 

La citazione dei testimoni e delle altre persorie, che debbone 
comparire in giudizio, può essere faita anche verbalmente per 
mezzo di un marinaio o di un messo della capitaneria e dell’ufficia 
di porto. 

Se dal dibattimento risulti la necessità di nuovi atti istruttorî e 
si renda quindi necessario un differimento del giudizio, il capitano 
o l’ufliciale di porto può ordinare che l’imputato venga posto in 
libertà provvisoria previa, se occorre, una cauzione. (1034). 


Art. 608. 


Arche nei giudizi penali avanti l'autorità marittima si applicano 
le disposizioni dell'art. 600 per quanto concerne le nullità degli 
atti. ; 


Art. 609. 


Le sentenze dei capitani e degli ufficisli di porto sono redatto 
in conformità dell’art. 414 del Codice di procedura penale. 

Lo minute sono conservate in apposito registro e depositate nella 
cancelleria del capitano o dell'ufficiale di porto, che le ha pronun- 
ciate. 


Art. 610. 


Il condannato in contumacia con sentenza non appellabile può 
fare opposizione alla sentenza entro i cinque giorni successivi a 
quello della sua notificazione, con dichiarazione o atto presentato 
ulla capitaneria o all’uflicio di porto dove è stata pronunciata, ov- 
vero ad altro uflicio di porto anche del Regno, che provvede all’in- 
vio al primo dell’atto o del verbale contenente la dichiarazione di 
opposizione. 

L’atto di opposizione deve indicaro i motivi e i mezzi di difesa, 
e l'elezione di domicilio nella località dove è stata pronunzista la 
sentenza, 

Per gli individui appartenenti alla gente di mare, che si trovano 
in navigazione, il termine per la opposizione decorre dal giorno di 
sbarco nel Regno o in colonia accertato ai termini degli articoli 114 
e seguenti del Codice e 329 del presente regolamento. 


Art. 611. 


Se l'imputato comparisce, si legge il verbale del primo dibatti» 
mento; nel resto la discussione si fa in contradittorio, nei modi e 
nelle forme indicate dagli articoli precedanti; e Ja condanna in con- 
tumacia si considera come non avvenuta. 

Le spese di copia e notificazione della sentenza in contumacia e 
della opposizione sono sempre a carico dell’opponente. 

Se l’opponente. non comparisce all'udienza, è emessa sentenza con 
la quale si ocedina la esecuzione di quella pronunciata in contuma- 
cia. Questa seconda sentenza non può essere impugnata, salvo con 
ricorso in Cassazione, quando sia consentito. (1015). 


Art. 612. 


Possono appellare dalle sentenze proferite dai capitani o dagli ufe 
ficiali di porto: 
1° l'imputato, allorchè trattisi di condanna a pena restrittiva 
della libertà personale superiore ai dieci giorni od a pena pecu- 
niaria superiore a L. 200; 
2° il pubblico ministe:o presso il tribunale, che deve conossere 
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dell’appello, sempre che si tratti di sentenza con Ia quale siasi giu- 
dicato:di persons. imputata di delitto : 
3° la parta civile, e l'imputato per ciò che riguarda la somma 
dei danni, sempre che quella domandata ecceda le L. 500. 
L'appello dalle sentenze preparatori o interlocutorie può essere 
interposto soltanto dopo la sentenza definitiva, e unitamente all’ap- 
pello di questa. 
Se la sentenza definitiva non ni appellabile, non è ammesso nem- 
meno l'appello dalle sentenze preparatoriè o interlocutorie. 
Liesecuzione volontaria delle sentenze preparatorie e interlocu- 
torie non rende inammissibile l'appello, il quale può essere perciò 
interposto, quando ne sia il caso, con lo stesso atto che impugna 
‘la sentenza definitiva. (1033). 


Art. 613. 


L'appello devo essere proposto dall’imputato o dalla parte civile 
‘nel termine di giorni cinque, e dal pubblico ministero nel termine 
‘di giorni dieci. 

Questi termini decorrono pel pubblico ministero dal giorno di 
pubblicazione della sentenza e per lo imputato e la parte civile 
dallo: ‘860980 giorno, se siano stati presenti al dibattimento, ovvero 
dalla data di“intimazione della senténza, salvo quanto è disposto 
dall’art. 430 del Codice, penultimo capoverso, per le persone della 
gente di mare, che si trovino in navigazione. (1054). 


Art. 614, 


I motivi d'appello debbono essere enunciati nell'atto di inter po- 
sizione, ovvero în atto separato, da presentarsi alla capitaneria o 
all'ufficio di porto, dove è stata pronunciata la sentenza, entro tre 
giorni successivi alla interposizione dell'appello. 

La presentazione dei motivi d’appello in aggiunta all’atto di in- 
È terposizione, può essere fatta anche per’ mezzo di lettera raccoman- 
| data abertà coti ricevuta di ritorno. 

Sé la dichiarazione d’appello o la presentazione dei motivi non 
abbialio avuto luogo nei termini stabiliti, il cipitano o l’ufficiale di 
porto dichiara dècaduto l'appello ed ordina l'esecuzione della sen- 
tenza. © 

Art. 615. 


Nel caso di appello il sancelliere deve trasmettere senza ritardo 
al procuratora del Re, insieme con la sentenza, la dichiarazione di 
appello e gli altri atti relativi. (1055-1056). 


Art. 616. 


‘Non è ammesso ricorso in cassazione avverso le sentenze inap- 
petlabili pronunziate dai capitani 0 dagli ufliciali di porto. 


Art. 617. 


Allorehè una sentenza di condanna pronunciata da una autorità 
di porto. s'a passata in giudicato, il cancelliere la «trasmette, in 
estratto, al. rappresentante del pubblico ministero presso il tribu- 
nale regionale, aggiungendovi la parcella dell'ammontare delle 
spese di giustizia, perchè ne curi la esecuzione nei modi e coi mezzi 
stabiliti per l'esecuzione delle sentenze giudiziarie in colonia. 

Se il condannato ha giù scontato in tutto o in parte Ia pena re- 


strittiva della libertà, devo essere fatta annotazione in calce della | 


sentenza. (1061). 
Art. 618. 


Per le pene della multa e dell'ammenda e per Ie spese di giustizia 
non soddisfatte, si può applicare il disposto dell'art. 78 dell’ordi- 
namento giudiziario in colonia, approvato col R. decreto 20 marzo 
- 1903, in. 180. 

Possono egualmente essere commutate, a norma di dotto articolo 


o a norma del Codice penale, le pene pecuniarie applicate con pro» 
: ) 


TEOREZZNEZO 


cedimento amministrativo, previsto dal capoverso dell'art. 429 del 
Codice. 


Art. 619. 


Nel caso di esecuzione volontaria di sentenze, portanti condanna 
a pena pecuniaria o a spese di giustizia, i capitani o gli ufficiali di 
porto consegnano alla parte condannata un ofdihe di introito allo 


‘scopo di fare il versamento della somma'all’uflicio incaricato’ della 


riscossione delle tasse, che deve rilasciarne ricevuta. (1062). 
Art. 620. 


I capitani e gli ufficiali di porto, per l’esercizio della giurisdi- 


| zione penale loro affidata dal Codice, debbono tenere i registri 
strettamente necessari, ed in ispecial modo: 


1° il registro generale delle infrazioni marittime, che essi sono 


stati chiamati a giudicare; 


2° il registro dei verbali di udienza ; 
3° il registro delle spese di giustizia comprese quelle anticipato 
dall’erario, nei casi previsti dalla legge. 
Le iscrizioni dei registri debbono contenere tutte le indicazioni 


. richieste dal modulo corrispondente. (1063). 


Art. 621. 


Gli atti in materia penale sotto soggetti alle norme del R. de- 
creto 22 giugno 1913, n. 348, relativo alle tasse sugli affari in co- 


.Jonia. 

© .L’ammissione al gratuito patrocinio è fatta con disposizione dol 
i capitano o ufficiale di porto su semplice presentazione del certifi- 
| cato di povertà, o se la povertà risulti in altro modo provata. 


TITOLO II. 


Potere disciplinare 


Art. 622, 


Le autorità, alle quali è affidato l’esercizio del potere disciplinare 
sulle persone della gente di mare, a norma dell'art. 432 del Codice, 


«debbono segnare sul giornale nautico della nave mercantile le peno 


inflitte o le cause del provvedimento, sempre quando si tratti delle 


«persono indicate”4l'4!1 Wetià Iettera a)di detto articolo. I comandanti 


délle navi da guerra, nei casi preveduti dal n. 3 dello stesso arti» 
colo, debbono inoltre favne annotazione sul proprio: giornale di 
bordo. (1060-1069). 


Art. 623. 


Per la esecuzione delle pene disciplinari, quando si tratti di Pim 
tenute di salari o di utili o di differenza sul costo delle razioni ri-- 
dotte, i capitani e gli ufficiali di porto provvedono al pronto ver- 


»samento dello importo nella cassa competente, tenuto conto del 
- disposto degli articoli 449 del Codice e 625 del presente regola= 
lamento. 


La pena degli arresti disciplinari, per coloro che non si trovino 


. in alto mare o in paese estero, si sconta, ove non esistano nel 


porto locali a ciò destinati, a norma degli articoli 21 e 22 del Co- 
dice penale. 

Gli arresti disciplinari a bordo si scontano nelle forme consuetu- 
dinarie della marina mercantile italiana. 


Art. 624. 


Nelle capitanerie e negli uffici di porto è tenuto un registro con- 
forme al modulo stabilito, nel quale debbono essere annotate tutte le 
mancanze disciplinari represse con pene previste dagli articoli 434 e 
438 del Codice. In detto registro debbono essere anche riportate lo 
pene disciplinari inflitte all’estero o in corso di navigazione dalle 
autorità consolari o dai comandanti delle RR. navi, n dallo stesso 
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dii 


‘capitano della nave mercantile, nei casi previsti dal n. 4 doll'art. 43? 
e dagli articoli 439 c 484 del Codice, non appena gli uMci di porlo 
ne abbiano avuto conoscenza dalla verifica del giornale nautico al 
momento dello approdo, giusta le disposizioni dell'art. 437 dello 
stesso Codice e degli articoli 140 e 329 del presente regolamento. 


PARTE YERZA. 
Disposizioni generali o transitorie 


Art. 625. 


Le-infrazioni alle disposizioni del presente regolamento, non spe-- 


cialmente previste, sono punite con l'ammenda fino a L. 50 0 con 
pene disciplinari. (1072). 


Art. 626. 


Alla esecuzione del titolo IV parte 12 del Codice; riguardante il 
diritto marittimo in tempo di guerra, sarà provveduto a parto, con 
apposito regolamento. (1075). 


Art. 627. 


Se sorgano dubbii nell’applicazione delle disposizioni del Codice o 
del. presente regolamento o se si debbano regolare rapporti di di- 
ritto non previsti in essi, devesi aver riguardo al moio con cui la 
disposizione è applicata nel Regno e alle norme ivi vigenti. (1074). 


Art. 628) 


Fiflò a' quando notivsia stato’ ordinato in' Colonia l’Istituto di pre- 
videnza a favore della gente di mare, lo somme riscosse per appli- | 
cazione delle pene disciplinari, giusta l’art. 440 del Codice, e tutte 
le altre devolute al detto Istituto, in base alle vigenti: disposizioni; 
sonp dai capitani e dagli uMeiali di: porto versate o accantonate 
nella Cassa depositi della gente di mare, con la istituzione di ap- 
posito conto, seguendo le norme stabilite dagli articoli dal 290 
al 806. 


Art, 629. 


Fin tanto non' vonga pubblicato il Bollettino ufficiale della co- 
lonia, le insorziohi, cho dovrebbero ayer .luogo nello stesso, sa- 
ranno sostituite con eltri mezzi di pubblicità, disposti dall’autorità 
marittima, se non sieno indicati dal Codice o dal regolamento, 


Art. 630. 


Le disposizioni attualmente vigenti in Colonia relativo al pilo- 
taggio, al rimorchio e agli altri ordinamenti di servizi portuari re- 
stano in vigore anche se non emanate dallo autorità e nelle forme 
indicate dal Codice o dal presente’ regolimetito. 


Art, 631. 


I modelli occorrenti all'esecuzione dol presente regolamento sa- 
ranno approvati con decreto del mmistro delle colonie. 


Visto, d’ordine di Sua Maestà: 
Il ministro delle colonie 
MARTINI, 


Il numero 1126 della raccolta ufficiale delle leggi e dei decreti 
dsl Regno conlierie il seguente decret): 
VITTORIO EMANUELE III 
‘per grazia di Dio e por volontà della Nazione 
RE D'ITALIA 
Considerato’ che in virtù della legge 4 giugno 41911, 
n. 487, la Cassa depositi e prestiti è autorizzata a con- 


cedero prestiti per L. 240.000.000 destinati alla costru» 
izione di edifici scolastici, in ragione di L. 20.000.000 
all'anno dal 1911 al 1922; e che l’altra legge 20-marzo 
1913, n. 206, stabilisce che la ripartizione per la detta 
somma: sia: fatta in ragione di L. 80:000.000 per: ogni 
quadriennio ; i 

Considerato che molti piccoli Comuni, nei quali: è 
più grave la disoccupazione, non hanno trovato: ca- 
pienza nei fondi ripartiti con R. decreto 11 agosto 
1913 pel quadriennio 1913-914 al 1916-917, nonostante 
che avessero i progetti per gli edifici scolastici già al- 
-lestiti od in corso di allestimento; 

Ritenuto, perciò, la necessità di aumentare i fondi 
:di immediata erogazione e precisamente di rendere su- 
bito disponibile la quota di L. 20.000.000 assegnata per 
.l'’anno 1922; 

: Ritenuto che per effetto delle leggi 11 aprile 1886, 
.n. 3798, 8 luglio 1904, n. 407, 15 luglio 1906; n. 383) é 
4 giugno 1911, n. 487, lo: Stato deve corrispondere’ ai 

; Comuni i rimborsi e concorsi nelle spese per l'istru> 
zione elementare per l'anno 1944 ed in relazione: al 
‘periodo in cui essi ebbero la gestione diretta dellerloro 
scuole; 

Considerato che le liquidazioni, da compiersi a tal 
| fino, richiederebberò un lungo periodo di tempb, data 
la molteplicità degli clementi che all'uopo è necessà- 
rio raccogliere, e che siffatto notevole ritardo reche- 
“rebbe grave nocumento ai Comuni, i quali, nelle pre- 
i senti loro condizioni finanziarie ed in vista della di- 
soccupazione operaia, hanno l’imperioso Lisogno. di 
realizzare prontamente i loro crediti; 

Riconosciuta, quindi, la opportunità di procedere, 
per il pagamento dei suddetti rimborsi e colicorsì, a 
liquidazioni provvisorie che rendano possibilé' una ra- 
‘ pida corresponsione delle somme approssimativamente 
spettanti ai Comuni, salvo liquidazione di conguaglio 
in base ad accertamenti definitivi; 

Sulla proposta del Nostro ministro; segretario di Stato 
per la pubblica istruzione, di concerto col Nostro mi- 
nistro, segretario di Stato, per il tesoro; 

' Sentito il Consiglio dei ministri; 

Abbiamo decretato e decretiamo : 

Art. 1. 

La quota di concessione di prestiti per edifici: sco- 
‘lastici attribuita in L. 20.000.000 all’ anno 1922 dalla. 
legge 4 giugno 1911, n. 487, è anticipata ed assegnata 
all'anno 1914 allo scopo di dar corso alle domuride 
di mutui, con preferenza a quelle per costruziotii’di- 
minore importanza, presentate dai Comuni nel cui téù- 
ritorio sia maggiore la disoccupazione e che, pure 
avendo allestiti e fatti approvare i progetti entro’ il 
31 dicembre 1914, non abbiano potuto o non posshtio’ 
avore il prestito per insufficienza di fondi assogtiati 
allo singole Provincie nel corrente quadriennio stabi- 


I lito con l'art. 7 della legge 20 marzo 1913, n. 206; 


Le L. 20.000.000 saranno assegnate direttamente dal 
Ministero della pubblica istruzione ‘a quei Comuni 
che si trovino nelle condizioni di cui al precedente 
comma. 

Lio stanziamento iscritto nel bilancio del Ministero 
della pubblica istruzione per gli esercizi dal 1915-916 
al 1920-921 pel pagamento degli interessi dei mutui 
di cui agli articoli 24 e 25 della leggo 4 giugno 1911, 
n. 487, è aumentato di. L. 531.004. 

Nelle assegnazioni per Provincia da fare ai sensi 
della legge 20 marzo 4906, n. 206, negli anni 1917 e 
successivi sarà tenuto conto delle assegnazioni fatte 
colla ripetuta somma di L. 20.000.000. 


Art. 2. 


I concorsi e rimborsi dovuti, per l'anno 1914, dallo 
Stato ai Comuni, ai sensi delle leggi 11 aprile 1886, 
n. 3798, 8 luglio 1904, n.. 407, 15 luglio 1906, n. 383, e 
4 giugno ‘1911, n. 487, saranno, in relazione al periodo 
di gestione diretta delle scuole da parte dei Comuni, 
liquidati provvisoriamente e corrisposti sulla base dei 
dati e pagamenti, per lo stesso titolo, relativi al 1913, 
salvo le liquidazioni di conguaglio e le conseguonti re- 
golazioni di partite da compiersi nell’anno 1915 in base 
agli effettivi elementi che saranno acceriati per l'an- 
no 1914. 

Art. 3, 


Il presente decreto avrà applicazione dal giorno in 
cuî sarà pubblicato dalla Gazzetta ufficiala e sarà 
presentato : al Parlamento per essere convertito in 
legge. 

Ordiniamo che il presente decreto, munito del sigillo 
dello Stato, sia inserto nella raccolta ufficiale delle leggi 
e dei decreti del Regno d’Italia, mandando a chiunque 
spetti di osservarlo e di farlo osservare. 

Dato a Roma, addì 11 ottobre 1914. 


| VITTORIO EMANUELE. 


SaLANDRA — Daxeo — RUBINI. 
Visto, Sl guardasigilli: DARI. 


RI Tn ite "et rete Perde + ve Premere - 


IL MINISTRO 
PER L'AGRICOLTURA, L'INDUSTRIA E IL COMMERCIO 
di congerto coi ministri del tesoro o della marina 


Voduti il R. decreto 30 agosto u. s., n. 902 e il proprio decreto di 
quella stessa data; 

Ritenuta l'opportunità di provvedere, con norme speciali ai rischi 
marittimi di guerra che fanno carico alle Amministrazioni delio 
Stato; 

Decreta: 


L'Istituto nazionale delle assicurazioni può assicurare dircita- 
monte i rischi di guerra in navigazione, così per i corpi delle navi 
come per le merci, quanto tali rischi, per disposizioni di leggi, re- 
golamenti o contratti, fasciano carico alle Amministrazioni dello 
Stato compresa le ferrovie dello Stato. 

Le modalità e condizioni per queste. assicurazioni siranno fissite 
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ed occorrendo variate dalla Commissione istituita in forza dell’ar- 
tieolo 7 del decreto Ministeriale del 30 agosto i. *s. 
Roma, addi 15 ottobre 1914. 
Il ministro del tesoro 


RUBINI. 
Il ministro di agricoltura 
CAVASOLA. 
n ministro della marina 


VIALE. 


IL MINISTRO 
PER L'AGRICOLTURA, L'INDUSTRIA ED IL COMMERCIO 


Visto il decreto Ministeriale in data 26 gennaio 1914, con il quale 
vennero dichiarati infetti da fillossera i comuni di Verbicaro — Ac- 
quatormosa — Belvedere Marittimo — Sangineto, in provincia dj 
Cosenza; È 

Vista la lettera del direttore del vivaio di viti americane di Ni- 
castro, 11 ottobre 1914, n. 640, dalla quale emerga comele ulteriori 
ispezioni abbiano condotto alla constatazione che, effettivamente, 
nel territorio del comune di Verbicaro non è stati accertata la pre- 
senza della fillossera; 

Considerato che i risultati dei nuovi acce:tamenti, danno ragione 
al reclamo avanzato ‘dai viticoltori di Verbicaro per l’atolizione 
del divieto di esportazione di cui al decreto Ministeriale 1] ago- 
sto 1903; 

Decreta: 


Art. l. 


Il territorio del comune di Verbicaro è dichiarato immune da fil- 
lossera. 
Art. 2. 


Le disposizioni del decreto Ministeriale 26 gennaio 1914, sono I{- 
mitato e vigono per i soli territori dei comuni di Acquaformosa — 
Belvedere Marittimo — Sangineto, in provincia di Cosenza. 
Il prefetto della provincia di Cosenza è incaricato della esecu- 
zione del presente decreto che sarà comunicato alla Corte dei conti 
per la registrazione. 
Roma, 22 ottobre 1914. 

Per il ministro 

MORESCHI. 


MINISTERO DELLE FINANZE 


Disposizioni nel personale dipendente: 
Direzione generale delle imposte diretle e del catasto. 
Con decreto Ministeriale del 3 settembre 1914: 


Porzio Raffaele, volontario delle imposte dirette, è stato confermato 
in aspattativa per infermità dal 1° settembre 1914 e per la durata 
di quattro mesi. 


-Con R. decreto del 13 sattembre 1914: 


Chiumenti Virgilio, agente di 2* classe delle imposta dirette, è stato 
collocato in aspettativa per infermità dal 20 agosto 1914 e per 
la durata di sci mesi. 

Con R. decreto del 27 settembre 1914: 


Sinisgalli Domenico, agente di 1° classe delle imposte dirette, è 
s'ato collocato in aspettativa per infermità dall'11 settem- 
bre 1914 e per la durata di un mese. 
Segretariato generale. 
Con R. deersto dell'8 ottobre 1914: 

Marrara Francesco, applicato di 2% classe nelle Intendenze di 
finanza, è stato, a sua domanda, cogocato in aspettativa per 
‘mosivi di salute a decorrere dal 1° ottubre 1014 
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MINISTERO 
DI GRAZIA E GIUSTIZIA E DEI CULTI 


Disposizioni nel personale dipondento: 
Culto. 
Con R. decreto del 16 agosto 1914: 
Sono stati nominati in virtù del R. patronato: 


Terzani sac. Giuseppe, alla parrocchia di Santa Maria Assunta in 
Terranova Braeciolini. - 

Pizzato sac. Attilio, alla mansioneria curata I nella chiesa arcipre- 
tale di Santa Giustina in Monselice. 


Cavaioli sac. Flaminio, alla cappellania curata sotto il titolo di Santa. 


Maria della Vittoria in Isoletta. 
È stato concesso l'exequatur alle bolle pontificie, con le quali fu- 

rono nominati: 

Cattadori sac. Enrico, alla parrocchia di Santa Maria in Olza (Mon- 
ticelli d'Ongina); 

Ugolini sac. Vincenzo, al canonicato di San Giuseppe da Copertino 
nel capitolo cattedrale di Forli. 

Boschi sac. Angelo, al canonicato di Sant'Andrea Apostolo nel capi- 
tolo cattedrale di Sarsina. 

Bondanini sac. Colombo, al canonicato di San Giovanni Evangelista 
nel capitolo cattedrale di Sarsina. ° 

Boldrini sac. Ermenegildo, al canonicato teologale nel capitolo cate 
tedrale di Civita Castellana. ’ 

Berti sac. Paolo, al canonicato prepositurale nel capitolo cattedrale 
di Fiesole. 

Baradueci sac. Giuseppe, ad un mansionariato nel capitolo catte- 
drale di Tolentino. ” 
Galaurchi sac. Amedeo, alla parrocchia di Santa Maria in Farneta 

(Cortoua). 
Rigola sac. Luigi, alla parrocchia di San Giorgio Martire in Ver- 
gnasco (Cerrione). 


Con Sovrane determinazioni del 16 agosto 1911: 
Ì: stata autorizzata la concessione del R, placet: 


AUa bolla vescovile, con la quale al sacerdote Isacco Fornoni è stato 


conferito il canonicato di Sant'Alessandro Martire nel capitolo 
cattedralo di Bergamo. 

Alla bolla vescovile, con la quale al sacerdote Giovanni Magri è 
stato conferito un canonicato nel capitolo cattedrale di Ca- 
tunpia. 

Alla bolla vescovile, con la quale al sacerdote Giovanni Jacono è 
stato conferito un canonicato semplice nol capitolo cattedrale 
di Catania. 


Direzione generale del Fondo culto. 


Con R. decreto del 2 agosto 1914, 
registrato alla Corte dei conti il 19 agosto 1904: 


Galeazzi rag. Antonio, ragioniero di 43 classe nelle Intendenze di 
finanza. 
Augugliaro rag. Giuseppe, id. id. 
‘Grasso rag. Francesco, id. id. 
Pierangeli rag. Elio, id. id. 
Trapassi rag. Alberto, aggiunto di cancelleria di 3% classe. 
Sono nominati ragionieri di 4* classe nella Direzione generale 


suddetta, i primi due in ruolo e gli altri tre in sopraunumero. 
Magistratura. 
Con R. decreto del 20 agosto 1914: 


Potito cav. Mariano, consigliera della Corte d’appello di Catanzaro, 


in aspettativa per infermità per sei mesi, è temporaneamebte 
posto fuori del ruolo organica della magistratura. 

Curzio cav. Andrea Giuseppe, presidento del tribunale civile e pe- 
nale di Cassino, è tramutato al tribunals civile e penale di 
Santa Maria Capua Vetere, a sua domanda. 

Cireddu Efisio, vica pretore del 2° mandamento di Cagliari, nomi- 
‘nato uditore giudiziario, è dispensato dalle funzioni di vice pro- 
tore ed è destinato al tribunale civile e ponble di Cagliari. 


Con R. decreto del 22 agosto 1914: 
Sentito il Consiglio dei ministri. 


Compagnone comm. Luigi, procuratore generale presso la Corte di 


appello di Aquila, è tramutato a Lucca. 

Mazzola comm. Enrico, consigliere della Corte di cassazione di Roma, 
è nominato, col suo consenso, procuratore generale presso la 
Corte d'appello di Aquila. 

Torella comm. Eraclio, presidente della sezione di Corte d'appello 
in Modena, è nominato presidente di sozione della Corte di ap- 
pello di Torino, a sua domanda. 

Rabascini cav. Ermenegildo, consigliere della Corte d'appello di Ro- 
logna, è nominato presidente della sezione ‘di Corte d’appelle 
in Modena. 


Con R. decreto del 23 agosto 1914: 


Perroni cav. Luca, consigliere di Corte di cassazione, in aspettativa 
per causa d'info-mità, è confermato, a sua domanda, nell'aspet- 
tativa stessa per un anno. 

Do Cesaro cav. Carlo, consigliere della Corte d'appello di Roma, è 
nominato consigliere della Corte di cassazione di Palermo. 
Civiletti cav. Vincenzo, consigliere della Corte d'appello di Genova, 
è nominato consigliere della Corte di cassazione di Roma. 
‘Visentini cav. Luigi, giudice del tribunale civile e penale di Bolo- 
gna, è nominato presidente del tribunale civile e penalo di Ca. 

stiglione delle Stiviere. 

Sanley cav. Emilio, giudice del tribunale civile e penale di Cassino, 
è nominato presidente del tribunale civile e penale di Isernia. 

Marsella cav. Luigi, giudice del tribunale civilo 0 penale di Napoli, 
è nominato consigliere della Corte d'appello di Catania. 

Burzio cav. Cesare, giudice del tribunale civile e penale di Torine, 

‘ è nominato, per merito, presidente del tribunale civile e penale 
di Susa. 

Borelli cav. Giuseppe, giudice del tribunale civile e penale di Ge- 
nova, è nominato, per merito, consigliere, della Corte d'appello 
di Genova. 

Vaccarella Alfredo, giudice di 3% categoria con le funzioni di pre- 
tore nel mandamento di Sant'Angelo de' Lombardi, è tramutato 
al tribunale di Palmi cessando dalle dette funzioni. 

Valerio Gino, giudice di 4% categoria in funzione di pretore nel man- 
damento di Senocbi, è tramutato alla pretura di. Sant'Elia a 
Pianisi, con le stesso funzioni.  « 

Toffo'etti cav. Antonio, giudice di 12 categoria nel tribunale di Ve- 
nezta, è, a sua domanda, collocato a riposo, per avanzata età 
ed anzianità di servizio e gli è conterito il grado e titolo ono- 
rifico di consigliere di Corte di appello. 

I sottoindicati uditori in missione di vice pretori aventi i requi- 
siti di leggo sono promossi alla 4° categoria dei giudici e sostituti 
procuratori del Re c destinati negli uffici appresso indicati: 
Vallerani Carlo, dal mandamento di Foligho alla R. procura di 

Roma. 

Verde Alfredo, dal 1° mandamento di Treviso al tribunale di Na- 
po'i. 

Zoppi Alberto, dal mandamento di Velletri al tribunale di Torino 

“Piatti Tommaso, dal mandamento di Albano Laziale alla R. procura 
di Roma. 

Capani Duilio, dal mandamento di Terni al tribunale di Siracusa. 

Scalone Franccs:o, dal 9° mandamento di Milano al tribunale di 
Milano, 
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Cavaliere Ubaldino,. dalla c retana urbana di Torino alla R. procura 
di Torino. 

Bettolotti Vitterio, dal 1° mandamento di Torino alla R. procura di 
Vigevano. . 

Cotozza Donfenico, dalla 22 pretura ‘urbana di Napoli alla R. pro- 
, cupa di Giegeati. : 

‘Giltberti Enrico, dal mandamento di Forlì alla R. procura di Napoli. 

Petrone Salvatora, dal 3° mandamento di Palermo al. tribunale di 
Caltanissetta. 

Conte Alberto, dal mandamento di Barletta alla R. procura di Lu- 
cera. 

Tallarigo Cesare, dal 3° mandamento di Napoli alla R, procura di 
Messina. 

Antonelli Dario, dalla 2% pretura urbana di Roma al tribunale di 
Torino. Se Le e : 

Con R. decreto del 23 agosto 1914: . 

Quattrocchi Mario, uditore vice pròtore del \mandamonto di Calta- 

: girone, è tratitùtato. nella: stessa. qualità" di vice pretore, al 

mandamsnto di Nuraminis in supplenza del pretore mancante. 

Berliùgbri Luigi, uditore vieè pretore: del: 2° mandamento di Mi- 
lano, è tramutatò nella:stessa» qualità di vicé pretore al man- 
damento di Badolato in supnlenza del pretore impedito. 

Merla Giovauni, uditore vice pretore del 1° mandamento di Mi- 
lano, è tramutato nella stessa qualità di vice pretore al man- 
damentò di Sorgono, in supplénza dél pretore irfipedifo; 

Sonofadtettate le dimissioni rassegrate da : 

Sinisi cav. Saverio, dalla carica di vice pretore del mandamento 
di'Ortanova — Burdo cav. Luigi, id. di Larino. 

Reali Alfredo) id. di Tricase — Quadtio Antonio,id 5° mandamerito 
Genova: 

Imostro' déereto del 14 giugrio 1914, col quale vennero accettate 
lo dimissioni rassognate di Capece Oreste’ dalla carica di vice 

* ‘pretore’ dol mandimetitò' di ‘Piebrid, è revocato. 

I sottonotati, aventi i requisiti di legge, sono nominati vice: pre- 
tori nel'mandamento' per ciascuno di essi indicato, «e triennio 
1913-9758: i 
Spaziarite Carmine, al man'iamento di Altamura — Grassi Pietro: |' 

Anselnio ‘Vittorio, id: di Belgioioso. 


Maltesò Giévaririi, 4° matidamitito di Genova — Puccio Renato, alla | 


protuta urbana di Firetizo. 

Leo cav. Romolo, già giudice aggiunto di 2% categoria, ed ora se- 
gretario di 12 classe nel Ministero di grazia e giustizia, è no+ 
minato, a sua domanda, giudice di 3% categoria cl è destinato 


al mandamento di Canosa di Puglia con le funzioni dî pretote. | 


Con decreto Ministeriale del 21 agosto 1914: 
Libranti Giuseppe, uditore giudiziario presso la Regia procura del 


tribunale di Catania, è destinato a prestare servizio alli pretura: 


di Lentini. . 
Buffagni Giovanni, uditore giudiziario presso il tribunale di Modera, 
è tramutato alla R. procura del detto tribunale. 


Con decreto Ministeriale del 27 agosto 1914: 


Granata cav. Enrico, sostituto procuratore del Re presso il tribunale 
di Cosenza, applicato temporaneamente alla R. procura di Pal- 
mi, cessa dalla detta applicazione. 


Cancellerie e segreterie. 
Con docreto Ministeriale del 9 agosto 1914: 


Cosantino Fortunato, cancelliere delia pretura di Ferrandina, è tra- 
immutato alla pretura di Brancaleone Marina, lasciandosi vacante 


per -D'Orazi Narciso, cancelliere applicato alla statistica presso { 


il Ministero, il posto nella pretura di Ferrandina. - 
Con R. decreto del 15 agosto 1914: 


-. (Chiarello Domenico, cancelliere della pretnra di Atripalda, è uomi- | 


nato sostituto segretario della R. procura di Avellino, 


Ricciardi Gaetano, sostituto segretario della R. procura presso il 
tribunale di Avellino, è’ noriinato cancelliere della pretura di 
Atripalda. 

Con R. decreto del 23 agosto 1914: 


Palange Pietro, segretario della; R. pròéura' presso: il tribunate 
i di Cosenza, è nominato cancelliere di sezione del tribunale di 
Gerace. . 

Luly Nicola Alfonso, caricelliére: déllà pretura di Cotrone, nomi- 
nato cancelliere di sezione "deltribunale di Gerace, ove’ non ha 
preso possesso, è nominato segretario della R. procura di Co- 
senza. 

‘ Rammacca Alfredo, cancelliere della 12 pretura di POE; è tra= 

. mutato alla pretura di Loreto Aprutino. 

‘ Sgarbi Ivo, cancelliere della pretura di Loreto Aprutino, è tramu= 

* tato alla pretura di Parma. 

Mirabile Ignazio, cancelliere della pretura di Cesarò, ove non ha: 
preso possesso, è tramutato alla pretura di Favara, lasciandosi 
vacante per l'aspettativa del cancelliere di pretura, Abita. Gio= 
vanbi, il posto nella pretura di 'Cesàrò. 1 

| Soschino Nazzareno, cancelliere della pretura Radicofani, è tramu- 
tato alla prettra di Montepulciano, 

Notari Luigi, aggiunto di cancelleria della 23 pretura di Ferrara, 
riominato caricelliere della pretura di Montepulciano, ove non 
ha preso possesso, è tramutato alla pretura di Radicofani. 


Con ‘decreto Ministeriale del 25 luglio’ 1914: 


Beggia Candido, aggiunto' di cancelleria nella pretura di Massa, è 
tramutato alla pretura di Ales. 


Con decreto Ministeriale del 30 luglio 1914: 


Liberatore Giustino, aggiunto di cancelleria della pretura: di Tos= 
siecia. è tramutato alla Corte d'appello di Cagliri. 

Ciofani Luigi, aggiunto di cancelleria’ della pretùrà di Borbota, & 
tramutato alla pretura di Pizzoli. 

- Palidini Alberto, aggiunto: di ‘cancelleria. delli pretura di Fano, è 

i tramutato alla pretura di Sassoferrato. 

‘ Calì Torrisi Carlo, aggiunto di cancelleria del tribunale di Roma, 
applicato per mesì sei al tributalè di Piacenza, è confermato 
nella detta applicazione per altri sei mesi. 

Torro Antonio, aggiunto di cancelleria del tribunale di Taranto, è 
tramutato alla:2* pretura di Padova. 

ì Bonissone Pietro, alunno di cancelleria della pretura di Tortona, è 

applicato per sei mesi alla R. procura di Bergamo. 


Con decreto Ministeriale del 20 agosto 1914: 


Pagnani Francesco, cancelliere di sezione del tribunale di Cosenza, 


è tramutato al tribunale di Larino. 

Ferrati Adolfo, candelliére di sezione del tribunale di Larino, è tra 
mutato al tribunals di Cosenza. 

Rosano Concetto, vice cancelliere del tribunale di Modica, è, a sua 
domanda, collocato in aspettativa per infermità por mesi tre. 
Sartori Giulio, sostituto segretario della R. procura presso il tribu. 
nale di Venezia, è, a sua domarida, collocato in aspettativa per 

infermità per mesi tre. 

Devoto Moisè, cancelliere della 1° pretura: di Spezia, è sospeso dal- 
l’ufficio per un mese al solo ctfetto della privazione dello stl- 
pendio e fermo l’obbligo di prestare servizio per irregolarità 
commesse nell'esercizio delle sue funzioni. 

Ronconi Alfredo, aggiunto di cancelleria della 52 pretura di Genova; 
è tramutato alla pretura di Ventimiglia, 

Vivaldi Bernardo Giuseppe, aggiunto di cancelleria della pretura di 
Ventimiglia, è tramutato alla 5* pretura di Genova. 

--Montelcone Fiiippo, aggiunto di cancelleria della pretu-a di Oria, è 
tramutato alla pretura di Canneto di Bari. 

Vietri Gerardo, aggiunto di cance'leria della pretura di Canneto di 
Bari, ove non ha ancora preso possesso, è tramuiato a'la pro- 
tura di Oria. 
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La Vallo Nicola, aggiunto di cancelleria di Napoli, è tramutato al 
‘tfibunale di Napoli. 

Maglinno Ciro, aggiunto di cancelleria del tribunale di Napoli, è 
tfamutato alla: Corte di cassazione di Napoli. 

Ferro Domenico, aggiunto di cancelleria della ‘pretura di Terranova 
di Sfollia; è tramiutato alla pretura di Caltanfssetta' lasstandosi: 
vacante 'il posto per l'aspettativa dell’aggiunto Sula Giovan 
Battista; presso la pretura di Tertanova di Sicilia. 

Nopoli Gioacchino, aggiunto di cancelleria della 22 pretura di Pa- 
dova, è tramutato alla pretura di Valguarnera ;Caropepe. 

Silvostri Ignazio, aggiunto di cancelleria della pretura di Vaiguar- 
nera Caropepe, è tramutato alla pretura di Montebelluna. 

Lamuraglio Giuseppe, aggiunto di cancelleria della pretura di Mon- 
tebelluna, è tramutato alla pretura del 2° mandamento di 
Padova. 

Muti Alfredo, aggiunto di cancelleria della 12 pretura di Perugia, 
‘n servizio al casellario centrale, è tramutato alla pretura di 
Assisi, continuando nell'attuale applicazione al casellario cen- 
tralé. 

Fustri Ambrogio, aggiunto di cancelleria della pretura di.Spoleto, 
è tramutato alla 1° pretura di Perugia. 

Desi Salvatore, aggiunto di cancelleria della pretura di Agsisi, è 
‘tratiutatò alla pretura di Spoleto. 

Ajello Baldissarrò, aggiunto di cancelleria della pretura di Petilia 
Policastro, in aspattativg per motivi di salute, è, a Sua do- 
manda, richiamatò in servizio ed è tramutato al'a protura 
dî Tiriolo. 

Di Tondo Vintento, aggiunto di cancelleria della pretura di San 
‘Daniblo’nbl Friuli, in' aspettativa per comprovati motivi di fa- 
miglia, è, a' sua domunda, confermato nell’aspottativa mede- 
sima por un altro mese. 

'Pesì Alfredo, aggiunto di cancelleria del tribunale di Napoli iu 
‘aspettativa por infermità, 6, a sua domanda, richiamato in 
servizio. 

DI Battista Giovanni, aggiunto di cancelleria del'ttibunale di Este, 
in aspettativa per infermità, è, a sua domanda, confermato 
nell'aspettativa medesima per altri due mesi. 

Leggiero Enrico, aggiunto di cancetleria délla 5% pretura di Milano, 
in aspettativa per infermità, è, a sua domanda, confermato 
‘nell'aspettativa medesima per altri sei mesi. 

Contini Nîhé; ##Hunto di cancelleria della 12 pretura Uf ‘pavANI è 
tramutato alla pretura di Carsoli. 4 

Rossì Giuseppe, alunno gratuito nella cancelleria del tribunale di 
Caltanissetta, nominato aggiunto di cancelleria della pretura 
di Riesi, ove non ha assunto pessesso, è ttamutato allo 12 pre- 
tura di Parma. 

Lanza Giovanni, alurino gratuito nella cancelleria della pretura di 
Corleone, nominato aggiunto di cancelleria della pretura di Car- 
‘solij ove non hù preso possesso, è tramutato alla pretura di 
Riesi. i 


Bartoli Ferdinando, aggiunto di cancelleria della 1° pretura di Parma, | 


è tràamutato alla pretura dì San* Demetrio rei Vestini. 

Carbutti Carlo, alunno gratuito nella cancelleria della pretura di 
Salerno, nominato aggiunto di cancelleria della pretura di San 
Demetrio nei Vestini, ove non ha preso possesso, è tramutato 
alla 1% pretura di Parma. 

Basile Giovanni Battista, aggiunto di cancelleria della pretura di 
Cosenza, sospeso dal grado e dalle funzioni perchè sottoposto 
a procedimento penale, è richiamato in servizio ed è tramu- 
tato alla pretura di Dorszali. 

Gallo Vincenzo Fraucesco, alunno gratuito presso la pretura di 
Monteleono di Calabria, è destinato nella stessa qualità alla 12 
pretura di Roma. 

L'alunno gratuito Galliani Giuseppe è dichiarato dimissionario per 


non avere assunio possesso delle sue funzioni. 
(Continua). 
raso 
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MINISTERO DEL TESORO 


Direzione generale del tesoro (Divisione portafoglio) 


Il prezzo medio del cambio pei certificati di paga- 
mento dei dazi doganali d'importazione è fissato per: 
oggi, 23 ottobre 1914, in L. 103,25. 


MINISTERO DEL TESORO 
E 


MINISTERO 
DI AGRICOLTURA, INDUSTRIA E COMMEROÎ0- 


Media dei cambî secondo le comunicazioni delle 
piazze indicate nel decreto Ministeriale 1° settembre 
1914, accertata il giorno 20 ottobre 1914. 

Visto il decreto Ministeriale 1° settembre 1914: 

La media dei cambi secondo Ie comunicazioni delle piazzo indi- 

' cate nel decreto Ministeriale predetto è la seguente: ° 


PIAZZA DENARO LETTERA" 
Parigi . ...00000000% 102 46 108,20 
Londra ....000000 0 25.72 12 25 .88 12! 
Berlino . è +00 000000 117.41 118,65 
Vienna >. 0600000 00 000 d.— 95.44 
Now York .. 00000000 5.18 I? 6.25 
, Bu6no8 Aires +. L00000 2 08 2.10 
Sylezorat i Gc, a tuale 101.36 12 102 922 12" 


Cambio medio ufficiale agli effetti dell'art. 39 del 
Codice di commercio dal 21 al 23 ottobre 1914: 
Franchi . . è + è è 0 0 è 102.83 
Lire sterlino . ... 0.60 25.80 112 
Marchi. . è e 0 0 0 0 0 « 118,03 
Corone. è è è è 0 0 0 0 94,72 
DOllati. + «L00000 BL 974 
Pesv carta .. 0.0, 2.09 


PARTE NON UFFICIALE — 
ORONACA DELLA GUMNRRA 


Un telegramma da Petrograd conferma, dettaglian- 
dola, la disfatta dei tedeschi nella regione di Varsavia 
e al nord del fiume Palitza. du 

Nella Galizia continuano i combattimenti a sud di 
Przemysl, eroicamente difesa dagli austro-ungarici. 

Nel settore franco-belga anche ieri ebbero luogo 
pa peuinosi scontri fra le truppe franco-inglesi e le te-' 

esche. 


Secondo un comunicato del grande stato maggiore 
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tedesco, i francesi avrebbero indietreggiato su parec- 
chi .punti. Tuttavia, successivi comunicati ufficiali da 
Parigi dicono invece che i francesi hanno avanzato 
nelle Argonne e al nord di Verdun. Nella difesa, anzi, 
di Nieuport, mercò l'ausilio delle navi inglesi, essi 
hanno inflitto gravi perdite al nemico. 

Un telegramma da Londra dell'Ammiragliato con- 
ferma questi parziali successi. 

Di nuove oparazioni militari marittime abbiamo oggi 
la notizia dell’affondamento di quattro vapori inglesi 
e della cattura d'un altro vapore, pure inglese, per 
parte dell'incrociatore tedesco Emden. 

Mandano, in proposito, all'Agenzia Stefani i tele- 

‘ grammi seguenti: 


Piétrogrado, 21, — Le truppe russe hanno sviluppata una ener- 
‘gia tuttà particolare nella difesa di Varsavia per risparmiare alla 
città, gli orrori del bombardamento. 

A questo scopo la concentrazione delle forze russe destinate a 
proteggere Varsavia e a respingere i tedeschi fu operata con rapi- 
dità.maggiore di quella che Ja situazione strategica richiedesse. 

. Questpislancio delle truppe russe verso Varsavia e l'appello del ge- 
neralissimo alla popolazione polacca hanno avuto una -grande ri- 
percussione. 

I potacchi possono vedervi una prova di più della nuova stretta 
fratellanza che unisce gli slavi. 

Alcuni documenti intercettati dai russi attestano che i tedeschi 
contavano di impadronirsi di Varsavia tra il 15 e il 17 ottobre. 
1 reggimenti siberiani furono condotti a Praga, sobborgo di Var- 
savià, e.furono immediatamente impegnati nel grande combatti- 
menta, 

Nei combattimenti notturni alla bajonetta, che si svolsero nella 
foresta di Motedlovek, i reggimenti siberiani fecero numerosi pri- 
gionieti“appartenenti al 20° corpo di armata tedesco. 

“iI é6tpi nemici più provati sono il 17° corpo d’armata tedesco e 
le trupp? di riserva che avevano aperto un vigoroso attacco nelle 
regibiii di Blonee e Prouschkoff. 

Lé”trtippe siberiano insieme coi reggimenti della grande Russia 
inflissero al nemico terribili perdite. Nunferosi villaggi furono presi 
o ripresi. 

I reggimenti! provenienti dal centro della Russia, che combat- 
tevano a fianco di quelli del Caucaso, rivaleggiavano in eroismo. 

ll grande combattimento che si svolge a sud di Przemyls dura 
da dieci giorni, I russi sono comandati dal generale Brusiroff. 

Le perdite degli austriaci, nei reggimenti che si battevano disor- 
dinafamiente, suno enormi in questa località. Non soltanto i prigio- 
niert'Bustriaci e tedeschi sono estenuati, ma ogni prigioniero non 
lia «hè un solo desiderio, quello che la pace venga conclusa al più 
presto possibile. 

Vienna, 22. — Un comunicato ufficiale in data 22 ottobre, mez- 
zogiorno, dice: 
| Nella, battaglia sui due lati del fiumc Strwiaz siamo ora riusciti 
a fare'un attacco avanzato anche nei punti al sud di questo 
fiume, 

Sull’altura dominante 638 a sud-est di Starysambor sono state 
prese due posizioni di difesa del nemico situate una dietro l'altra. 
A nord-est della suddetta località la nostra liner di combattimea- 
to si è avvicinata alla sirada maestra che conduce a Staraso!. 

.  Segondo le informazioni sinora pervenute, negli ultimi combatti- 
menti sono stati fatti prizionieri 3100 russi, tra i quali <5 ufliciali 
e sono state catturate 15 mitragliatrici. 

Le nostie truppe di avanguardia sono entrate a Czernowitz. 
‘ Berlino, 22. — Il grande stato maggiore comunica dal gran quar- 
tier; generale, 22 ottobre, mattino: 

I combattimenti sulla riva del canale dell’Ysor comtinvano an- 
corda. 


Undici navi da guerra inglesi cooperavano con l’artiglieria ne- 
mica. 

Ad est di Dirxmude il nemico fu respinto. Anche in direzione di 
Ypres le nostre truppe avanzarono con successo. 

I combattimenti a nord-ovest e ad ovest di Lilla furono accani- 
tissimi; ma il nemico indietreggiò lentamente su tutta la linea. 

Attacchi violenti dalla direzione di Toul contro le alture al sud 
di Thiancourt furono respinti con le più gravi perdite per i fran- 
cesì. 

Fu constatato senza obbiezione possibile che l'ammiraglio inglese 
comandante la squadra dinanzi ad Anversa fu dissuaso soltanto 
con difficoltà dalle autorità belghe dalla sua intenzione di bombar- 
dare Ostenda. 

Sul teatro della guerra del nord-est reparti delle nostre truppe 
insegunno il nemico, che indietreggia in direzione di Ossowiez. 

Partccchie centinaia di prigionieri e di mitragliatrici sono cadute 
nelle nostre mani. 

Presso Varsavia e in Polonia, dopo i combattimenti indecisi dei 
giorni scorsi, non vi è stato ieri alcun altro combattimento. La si- 
tuazione si trova colà aucora in isviluppo. 

Parigi, 22. — Il comunicato ufficiale délle ore 15 dice: 

Alla nostra ala sinistra iorze tedesche considerevoli hanno conti- 
nuato i loro violenti attacchi, specialmente nei dintorni di Dixmude, 
di Warneton, di Armentières, di Radinghem e di La Bassée, Le po - 
sizioni occupate dagli alleati sono state mantenute. 

Sul resto del fronte, il nemico non ha pronunciato che attacchi 
parziali, i quali sono stati tutti respinti specialmente a Fricourt 
(all’est di Albert), sull’altipiano all’ovest di Craonne, nella regione 
di Sovain nelle Argonne, 21 Four de Paris (al sud-ovest di Varen- 
nes) nella regione di Malancourt, nella Wotvre verso Champlon el 
al sud-est di Saint Mihiel, nel bosco di Ailly. 

Noi abbiamo leggermente progredito nelle Argonne e nella Woò- 
vre meridionale sul bosco di Monimare. 

In Russia, l'avanzata degli eserciti russi si afferma. 

Un successo importante nella rezione di Varsavia ha respinto il 
nemico a più di 16 chilometri. I progressi dei russi sono pure sen- 
sibili a lvangorod ed al sud di Przemys]. 

Parigi, 22. — Il comunicato ufficiale delle ore 23 dice : L'attività 
di cui il nemico aveva dato prova nella giornata di ieri non si é 
rallentata oggi. 

Fra il mara e la Basséc, la battaglia è continuata altrettanto 
violer tr sanza che i tedeschi abbiano potuto fare indietreggiare 
l'esercito belga nè le truppe franco-britanniche. Così pure fra Arras 
e l'Oise il nomico ha fatto grandi sforzi jche non furono coronati 
da successi in nessuna parte. 

Nelle Argonne abbiamo progredito fra Saint-Hibert e il Four de 
Paris. 

Al nord di Verdun abbiamo guadagnato terreno fra Haumont e 
Brabant sur Meuse. Nella Woèvre abbiamo respinto un attacco su 
Champlon. 

Dover, 22. — Una flottiglia, composta di quattro navi armate di 
cannoni da sei pollici e scortate da ua avviso torpediniera, partì 
nel pomeriggio di domenica e attraversò la Manica. 

Lunedì mattina una nave della flottiglia ricondusse sette marinai 
feriti da granata tedesche in vista di Nieuport. 

1 marir ai inglesi hanno atterrato domenica un aeroplano tedesco 

Alcune navi inglesi continuano a bombardare efficacemente le 
trincea tedesche. 

Si annunzia ufficialmente che i tedeschi fscer> vigorosi contro- 
attacchi sul fronte degli alleati, ma che furono respinti con note- 
voli perdite. 

L'esercito belga ha operato con successo parecchi controattacchi. 

Londra, 22. — L'Ammiragliato annuncia che i monilori Severr, 
Humber @ Mersey hanno preso parto alle operazioni di guerra 
Iungo la costa belga. Queste navi hanno tirato sul fianco destro 
dei tedeschi favorendo così considerevolmente il suceeszo delle ope» 
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razioni,..Esse. hanno pure sbarcato: distaccamenti ‘di mitragliatrici 
che hanno validamente cooperato alla difesa di Nieuport. Durante 
queste operazioni un tenente è stato ucciso, sei uomini sono stati 
fori'i e tre sono scomparsi. 

Londra, 22. — L’agente del Lloyd a Colombo telegrafa all’Am- 
miragliato che i vapori iuglesi Chilla, Troilus, Benmohr,. Clan, 
Grant e Ouremole Ponrabbel, diretto alla Tasmania, sono stati 
affondati dall’incroziatore tedesco Emden e che il vapore Exford 
è stato sequestrato. 

Londra, 23. — Un dispaccio al Times da fonte francese, in data 
20 corrente, dice: 

< Montre due cannoniere inglesi bombardavano ieri mattina le 
batterie delle coste tedesche, furono attaccate da’ sottomarini 
nemici. 

Giunsero però turpediniere inglesi, e i sottomarini farono respinti 
con perdite. Lo cannoniere seguitano ancora a bombardare le coste 
tedesche ». 


Londra, 23. — Un telegramma da Capetown conferma che la ri- . 


volta del colonuello Maritz sembra debba finire miseramente, 
suoi partigiani si arrendono tutti i giorni a gruppi importanti. 


Per la navigazione nell’Adriatico 


Il Ministero della marina, dopo aver stabilito alcune norme di 
massima per la navigazione nell'Adriatico, dispone per la riattiva- 
zione delle linee sovvenzionate nel persorso sospeso ‘tra Venezia e 
Brindisi, con effetto dalle date qui appresso indicate: 


Società italiana di servizi marittimi. i 


Lioaea V-VI — Venezia-Alessandria-Smirne-Dedeagatch-Pireo-Ve- 
nezie, ogni due settimane dalla partenza da Venezia dal 22 ot- 
tobre. 

Linea VI-V. — Vonezia-Pireo-Salonicco-Smirne-Alessandria-Ve- 
nezia, ogni due settimane dalla partenza da-Venezia del 24 ottobre. 

Linea VIL — Venezia-'Tripoli-Bengasi, ogni due settimane dalla 
partenza da Venezia del 28 ottobre. 

Linea VIIL — Venezia-Rodi-Beirut, ogni due settimane dalla 
partenza da Venezia del 25 ottobre. 

Linea I postale-celera — Vonezia-Brindisi-Dedeagatch, settima- 
nale che trasporta principalmente posta o passeggeri, rimane prov= 
visoriamente limitata a Brindisi. 


Società marittima italiana. , 


Linca XI-XI-bis — Genova-Messina-Venezia, settimanale, riatti- 
vato il tratto Venozia-Brindisi. 


Società Puglia. 


Linea A-dis — Ancona-Zara, settimanale dalla partenza da An- 

cona del 24 ottobre. 
Linea C — Venezia-Brindisi-Epiro, settimanale dalla partenza 

da Venezia del 26 ottobre. 

Linea 1 concentramento — Bari-Calabria-Messina, quattordicinale 
dalla partenza da Bari del 21 ottobre. 

Linea 2 concentramento — Resta provvisoriamente sospesa. 

Linea 3 concentramento — Bari-Tromiti, bisettimanale dalla par- 
tonza da Bari del 21 ottobre. 

Le comunicazioni con l’Albania da Bari e da Brindisi sono lo se 


guenti: 
da per Durazzo per Vallona 
Linea E giovedì e domenica matt. giov. e dom. matt. 
Bari: 
Linca 2° mercoledì e sabato matt. ———_——____- 
Linea E Junedì e mercoledì matt. lun. e mere. matt. 
Brindisi: ” 


sabato mattina. 


[= Ione) amiuzzenei son] 


CRONACA TTALTANA 


S. M. il Re ha ricevuto, in udienza particolare, l’ono- 
revole barone Pennisi di Santa Margherita, il quale 
restituì le insegne del Collare della SS. Annunziata 
di cui era insignito suo suocero il marchese Di San 
Giuliano, 


Nella diplomazia. — $. M. l’Imperatore d’Austria ha rice- 
vuto ieri in udienza di congedo l’aldetto militare dell'ambasciata 
d’Italia, conte Albricci. 

L'Imperatore ha quindi ricevuto il nuovo addetto militare ita- 
liano maggiore Enrico Telliani. 

Rinvio. — Il Consiglio direttivo dell’Associazione nazionale: fra 
i professori universitari, riunitosi in Roma sotto la presidenza. del 
professor Enriques, ha deliberato di rinviare il Congresso. dell'As- 
sociazione in vista delle gravi preoccupazioni dell’attuale momento 
politico, 

Commemorazione patriottica. — Nel mattino di donie= 
nica 25 corrente, per iniziativa dei reduci delle patrie battaglie: G. 
Garibaldi, le Associazioni militari e patriottiche si rechéranno Ah 
Villa Glorì per commemorare l'eroico tentativo del 23 ottobre 1967 
per la liberazione di Roma. 

Il convegno è fissato per lc 9 del mattino a porta del Popolo. 

Necrologio. — Ad Alessandria è deceduto ieri, per. malattia. 
cerebrale, l'avv. Pio Viazzi, ex deputato al Parlamento per il collo- 
gio di Grosseto nelle legislaturé 22% e 239, 

L'on. Viazzi, nato in Alessandria quarantasei anni or sonc,. .fu.uo- 
mo di vivido ingegno © vastissima coltura. 

Libero docente di filosofia del diritto nella Università di Torino, 
le sue lezioni erano ascoltate da una studentesca che lo venerava 
per la sua bontà e par la sua profonda dottrina. ni 

Fu autore di varie opere apprezzatissime, quali: <« Delitto di ro- 
sistenza e la resistenza legittima»; «La psicologia dei ‘sessi » ;. 
« L'equità nella filosofia, nella. storia e nella pratica del diritto »i 
« La bellazza della vita », ecc. 

Esposizione commerelale. — La Camera italiana di. com- 
mercio e di arti di Tunisi, nell'unico intento di dare maggiore in- 
eremento al patrio commercio d’esposizione, informa i commercianti 
o industriali nazionali che sarà ben lieta di esporre i listini dei. 
prezzi correnti ed i campioni delle loro merci nell'apposita sala cam» 
pionaria del suo sodalizio, ove ora, più] che mai, affluiscono i visi- 
tatori nazionali, esteri cl indizeni, in vista del rifornimento degli 
articoli che cominciano loro a mancaro e che, a causa dell'attuale 
conflagrazione europea, non possono acquistare che nel Regno. 

L'esposizione dei campioni sarà assolutamente gratuita, tranine‘il 
rimborso puro e semplice delle sole spese di cancelleria. ù 

Per i viaggiatori nelle Indie. — Il reggente il R. conso- 
lato in Bombay telegrafa cho la misura in forza della qualo è colà 
vietato lo sbarco di viaggiatori che non siano inglesi o asiatici sarà 
applicata rigorosamente. 

Coloro però fra gli italiani che avranno imprescindibili ragioni di 
doversi reeare alle Indie e possiedano un regolare passaporto, po- 
tranno telegrafare al R. consolato: nome, cognome, età, naziona- 
lità, porto d'imbarco, luogo di destinaz'one alle Iniie, motivi. doi 
viaggio, durata della permanenza; ed il consolato farà il possibile 
per ottenere il permesso. 

Un telegramma diretto a Bombay dovrà essere redatto in inglese 
o in francese. 

Importazioni commerefali. — H R. Console generale ‘ in 
New-York telegrafa che il giorno 15 corrente hanno avuto luogo 
le seguenti partenze da quel porto: 

1. Piroscafo Kroonpand, inglese, con 300 barili olio lubridcnte 
e 320 colli paraffina per Napoli. 


5826 


GAZZETTA UFFICIALE DEL REGNO D'ITALIA 


2. Piroscafo Regina d’Italia, con 190 barili di olio lubrificante 
per Venezia, 30 barili per Napoli e 874 per Genova. 

=. Il R. Console in New-Orleans telegrafa che il piroscafo Hear-' 
ey d partito da Portarthur (Texas) per Taranto con 4131 tonne!- 
late di nafta. 

Marina mercantile. — Il Palermo, della N. G.'I, è partito 
da. Boston per Napoli e Genova. — Il Princizde di Udine, del. Lioyd 
Sabaudo, è partito da ‘Buenos Aires per Santos e Genova. — ll Re-° 
gina Elena, della, N. G. I., è partito da Rio de Janeiro per Barcel- 
lona e Genova. — Il Savoja, della Veloce, ha proseguito da Bar- 
badgs per .Trinitad e restanti scali dell'America Centrale. — Il Ca- 
vour, della Transatlantica, ha proseguito da Santos per Buenos 
Aires. 


Agenzia Stefani) 


ATENE, 21. — Il Governo ellenico ha ringraziato ll signor Passa- 
fol ministro di Bulgaria ad Atene, ed ha ‘incaricato il ministro di ‘ 
Grecia a Sofia, Naum, di ringraziare il Governo bulgaro” per l’assi- 
steriza, e le cure premurose prestate dallo autorità ‘di Dedeagatch 
aj frmorosi profughi greci arrivati in ‘Tracia per sfuggire. alle” per- 
secuzioni dei turchi. 

Si constata già da qualche tempo una manifesta e reciproca 
buona volontà a Sofia e ad Aterie ‘per evitare qualsiasi malinteso 
e per lavorare al miglioramento delle relazioni tra i due paesi, 

LONDRA, 22, — Winston Churchill ha diretto un cordiale mes- 
saggio al ministro della marina giapponese, nel quale egli ‘esprime 
le sue felicitazioni per l’energia con cui la marina giapponese so-‘ 
stieno Îa causa degli alleati. ‘ 

Il ministro giapponose ha ringraziato calorosamente Winston 
Churchill, attestanipogli quanto egli sia lieto della, perfatta armonia 
che regna tra le flotte alleate 6 che prova, egli dice, che ‘esse si: 
propongono uno stesso scopo, che non tarderà ad essere rag-; 
giunto. 

VIENNA, 22. — Ieri sono stati constatati un caso di colera nel: 
Voralberg ed uno in Boemia e cinque casi in Moravia. Si tratta 
per’ la maggior parte di persone reduci dal teatro della guerra dol 
nord. { 
BUCAREST, 22. — In seguito alla morte del Re Carlo, il presi- 

dente del Consiglio, Bratianu, ha presentato al Re Ferdinando le 
dimissioni del Gabinetto. 

‘ll'Re non'le ha accettate. : 

‘SOFIA, 22, — L'organo del partito democratico, il Preporetz, 
‘pibblica un articolo in cui dice che l’Italia si trova ancora oggi 
dinauzi al problema che la Serbia voglia avere uno sbocco nell’A- 
driatico e che la Grecia cerchi di occupare Vallona. 

Il ‘pericolo greco - sozgiunge - è ancora maggiore perchè le am- 
bizioni greche toccano ì vitali interessi italiani anche nell’Egeo, 
dove la Grecia aspira a contrastare all'Italia un possesso qualsiasi, 
é ‘perchè la bandiera ellenica fa la maggiore concorrenza alla ban-® 
diera italiana nei mari. 

“'Pèrtanto, conclude il giornale, gli interessi dell’Italia e della Bul- 
«garià sono in arsnionia, e la Bulgaria non deve perdere di vista, 

‘nelle sue combinazioni politiche, questa circostanza. 

“KIEW, 22, — in oscasione della chiamata alle armi degli allievi: 
del!a scuola superiore di guerra è stata organizzata una grande 
“dimostrazione davanti ai Consolati di Francia e di Inghilterra dove 

vennero cantati gli inni nazionali. 

LONORA, 22. — Il Governo inglese ha fatto pervenire a tutti i 
*rappresentanti dei Governi esteri a Londra la notificazione che 
l'Inghilterra approva le misure prese dal Governo egiziano con le, 


iquali si ordina di lasciare il canale di Suez a tutte le navi nemi- 


che le quali, restando troppo a lungo nei porti di quel canale, 


mostrano cdilaramento di non avere alcuna intenzione. di pariire, 
per evitare. di essere catturate. Jl.canalo, aggiunge. la posdiezzione. 


non è stato fatto per quest'uso.. : 

:PIETROGRADO,.22, — Un ukase imperiale aulorina dl ministro, 
delle finanze ad emettere sul mercato inglese buoni del 4esoro 
russo a breve seadenza per una somma di dodici milioni di lire 
sterline. 

NISCH, 22. — Il Samuprava, organo del presidente del. Consiglio 
Pasic, riproduce un articolo pubblicgto nella Poliliha .col titolo : 
« Salviamo la Dalmazia », di cui è autore il dott. Beakotio, depu- 
tato alla Digta dalmata, e che risponde all’articolo pubblicato sul 
Giornale d’ Italia dall’on. Foscari. 

Il fatto che l’articolo venga riprodotto dal Semuprava indica che 

esso rispecchia il pensiero del Governo serbo. 

L'articolo dice: 

La Dalmazia non è italiana, ma serbo-croata geologicamente, 
storicamente ed etnologicamente. Se l’Italia vuole. dividero frater- 
namente con Ja Serhia il mare Adriatico, la cui riva. ;orjentalo è 


i abitata da 700.000 slavi di fronte a 18,000 italiani,. la Serbia ne sarà 


felice e non mancherà anche di coltivare ciò che i antica civiltà 
italiana vi ha lasciato in retaggio. 

Ma non consentirà mai che quella regione slava passi dal.domi= 
nio austriaco ad un’altra dominazione. quale sar&bbe l'italiana. Se 
la Serbia occuperà. la Dalmazia liberandola dal giogo, senza per- 
dite, avrà il coraggio, colla cooperazione dei dalmati stessi, di di- 
fenderla fino agli estremi contro un eventuale attentato dell’Italia 
di mutare li liberazione in una nuova schiavitù. 

BERLINO, 22. — La Imperatrice ha desiderato che il suo geno- 
tliaco, avuto riguardo allo stato di guerra, passasse senza festeg- 
giamenti. 

Gli articoli di augurio dei giornali rilevano le virtù sovrane del- 
l'Imperatrice e particolarmente la sua partecipazione alla pubblica 
opera di soccorso con personale sacrificio. 

La Areuz Zeitung scrive: 

«:L’Imperatrice non si contentò di farsi rappresentare ma, Vera 
donna principesca, dal mattino alla sera in cammino portò fiori ai 
feriti; li richiese dei loro desideri; si agsise ,accanto ai profughi 
privi di mezzi ed ai fanciulli abbandonati alla tavola dello refe- 
zioni pubbliche; partecipò col consiglio e coll'opera allo sedute 
della lega di beneficenza. 

VIENNA, 22. — ll Correspondenz Bureau ha da Serajevo: 

Processo per la uccisione dell'arciduca Francesco Ferdinando. 

Si leggono parecchi passi del libro Narodna Obrana dai ‘quali ri- 
sulta che in Bosnia-Erzegovina la lotta a favore della ‘ Narodna 
Obrana era condotta dalla Società serba Prosvjeta. di. Serajevo. An 
che cooperative economiche, circoli di Iettura, società antialcooliche 
e società corali servivano agli scopi della Narodna Obrana, la quale 
riuniva anche tutti i sodalizi socolisti serbi. Si trovavano tra questi 
22 società di socolisti della Bosnia-Erzegovina. 

Dai verbali sulle relazioni dei periti circa le bombe risulta che si 
trattava di granate a mano che sono usate dall'esercito serbo e 
sono costruite al modo stesso delle 19 granate trovato a Broko av- 
volte in carta originale dell’arsenale di Kragujevaz. Simili granato 
a mano non sono in uso in alcun’altra parte d’Europa all’infuori 
che in Serbia. 

PÀRIGI,.22, — Il ministro della pubblica istruzione ha incaricato 
il Barone Pietro di Coubertin di dirigere l'educazione : fisica della 
gioventù francese, specialmente di quella appartenente ‘alle classi 
1916 e 1917. 

Ne'la prima riunione alla Sorbona, sotto la presidenza ‘di Liard, 
vice direttore dell’Accademia di Parigi. 

Coubertin ha definito lo scopo dell’opera che consiste:nel.formare 
in tutti i giovani francesi che costituiranno l’esercito di domani, 
una mentalità che permetta loro di prepararsi essi stessi alla resi- 
stenza fisica, la vera base dell’educazione d'un buon soldato. : 

LONDRA, 22. — .Dotti e professori di ogni ordine pubblicano una 
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risposta al manifesto degli intellettuali di Germania. Essi dichiarano 
«che l'Inghilterra combatte per difendere la neutralità del Belgio 
.viojata dalla Germania ed affermano che mai il paese fu così unito. 
La Germania, concludono, è il nemico comune dell’Europa. Noi fac- 
siamo dunque la guerra per assicurare la libertà e la pace. 

BERLINO, 22. — In base a comunicazioni uMceiali fu accertata la 
notizia che quattordici sudditi tedeschi residenti al Marocco, furono 
.sQttoposti al tribunale di guerra a Casablanca per preteso tradi- 
mento contro il piolstorato francese. 

La rappresentanza degli interessi tedeschi al Marocco è stata as- 
sunta dagli Stati Uniti. In particolare a Casablanca stante la man- 
canza di un funzionario di carricra degli Stati Uniti tale rappre- 
sentanza fu assunta dal Iocale console d’Italia. Le autorilà ameri- 
cane ed italiane si adoprarono cnergicamente a favore dei nostri 
sudditi minacciati. 

ll Governo tedesco fece tutti i passi per chiariro le circostanze 
di fatto e per fare avere ogni possibile protezione ai tedeschi che 
.8i troyano nelle mani dei francesi. In proposito fu fatto conoscere 
al Governo francese che il Governo teilesco chiederebbe conto nel 
modo più energico di ogni atto contrario al diritto a danno di te. 
deschi non colpevoli. 

VIENNA, 22. — Il Giornale ufficiale pubblicherà domani la no- 
mina del gerente del Ministero delle finanze barone Engel a mini- 
stro delle finanze come pieno riconoscimento dei suoi Servizi van- 
taggiosissimi resi in qualità di gerente del Ministero. 

BUENOS AIRES, 22. — Oggi hanno avuto luogo i funerali del ge- 
nerale, Roca ex presidente della Repubblica Argentina che sono riu- 
sciti imponenti. 

ll presidente della Repubblica De la Plaza, il ministro delle fi- 
nanze, il ministro del Cile, cd altre personalità hanno pronunciato 
discorsi. 

Fra i presenti si notavano tutti i membri del corpo diplomatico 
‘e numerose notabilità. 

Alla salma sono stati resi gli onori militari. 

BERLINO, 25. — Camera dei deputati prussiana. — L'aula e le 
tribune sono gremite. Numerosi deputati portano l’uniforme di 
campagna, Alcuni sono feriti e sono decorati con la Croce di Ferro. 

Sul seggio del deputato Hasenelever, morto combattendo, è de- 
posta una corona di alloro. 

Il vice-presidente del Consiglio prussiano, Delbrueck, recai alla 
.Cumera, mentre tutti i deputati, compresi i socialisti, si alzano in 
‘piedi, il saluto dell’Imperatore e Re, il quale si trova in mezzo alle 
sue truppe vittoriose. 


“Quindi presenta progetti di legge in cui si chiedono crediti prov- 


visori di 1500 milioni di marchi per lavori speciali e per l’opera di 


riorganizzazione nella Prussia orientale. 

Delbrueck soggiunge : L'odio e l’invidia della potenza vicina tra- 
scinarono la Germania in una guerra per la vita o per la morte, 
Una guerra gigantesca implica esigenze senza esempio e la richiesta 
di immensi sacrifizi a) popolo intero; ma fa sorgere forze inattese, 
Ciascuno sa che non possiamo deporre le armi prima di aver ri- 
portato la vittoria che ci dia la garanzia di una pace duratura. 
(Vivi applausi). Ciascuno sa pure che abbiamo le forze ed i mezzi 
per combattere fino a che la vittoria sia nostra (Nuovi applausi). 
Sono certo che le discussioni e le decisioni della Camera atteste- 
ranno questa volontà di vincere (Vivissimi applausi ai quali si as- 
socia il pubblico delle tribune). 

I crediti sono approvati all'unanimità. 

Il presidente, conte Schewerin-Loewitz, pronuncia un discorso 
patriottico. 

Camera dei signori. — La seduta si svolge in modo analogo a 

quello della Camera dei deputati. 

Il vice presidente del Consiglio Delbrueck e il presidente conte 
di Wedel pronunciano discorsi. 

La Camera approva indi all’unanimità i crediti richiesti. 


La Camera dei signori, come quella dei deputati, si aggiorna al 
9 febbraio 1915. 

LISBONA, 3. — Nella notte dai 20 al 21 avvennero vari tenta- 
tativi di insurrezione monarchica in diversi punti del Portogallo. 

La città di Lisbona rimase isolata dal nord del paese per alcune 
ore in seguito alla distruzione dci pali telegrafici ed ad alcuni at- 
tentati sulle principali linee ferroviarie. i 

A Mafra un tenente, noto per le sue idee monarchiche, condusse 
un"centinaio di cittadini alla scuola militaro, impugnò le armi 0 
tentò di sollevare gli addeiti alla scuola stessa. Molte truppe dn 
rono inviate da Lisbona verso Mafra. 

Nella città di Santarem la ferrovia venne tagliata, ciò che pro- 
vocò il deviamento di un treno. 

A Braga un tentativo analogo a quello di Mafra è fallito, 

Un eolonnello e due sottufficiali sono stati arrestati. 

Notizie ulteriori dicono che ora il numero degli insorti è di 5 
sergenti, 6 soldati e 200 borghesi. Essi sono inseguiti ed errano sulle 
montagne. Alcuni capi insorti furono arrestati. 

Homem Christo, direttore del siornale Restauracao, è stato ar- 
restato. 


gra ERE E LITI RO ARI 


OSSERVAZIONI METEOROLOGICHE 


del R. Osservatorio astronomico al Collegio Romano. 


? ottobre i914. 


SDNCRIZA IMRE 


‘L'altezza della stazione è di metri .., e 50.60 
Il barometro a 0°, in millimetri e al mare., 762.07 
Termometro gentigrado al nord è , .. +0. 16.4 
Tensione del vapore, in mo. . + 0668 10.04 
Umidità relativa, in centesimi . 00 72 
Vetito, direzion0 =. è Le 0 8 0080000 Calma 
Velocità in km... 600600 0 00 0 0 000 —— 
Stato del cisl0 ... 6. è 0 0 è 0 00000 sereno 
Temperatura massima, nelle 24 ore . , +, + 190 
Temperatura minima, il ....,00000 7.8 
Pioggia in mm. , 00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 e MIO, gOCCO 


22 ottobre )91”. 


In Europa: pressione massima di 776 sul Golfo di Finlandia, mi= 
nima di .759 sul Basso Adriatico. 

In Itelia nelle 21 ore: la pressione barometrica è ovunque .au- 
mentata, fino a 4 mm. in Abruzzo; temperatura prevalentemente 
diminuita; cielo quasi vario al nord, vario con qualche pioggerella 
sul versante Tirrenico e Sardegna, nuvoloso con pioggio nel rima= 
nente. 

Barometro: massimo 762 sulla Sardegna e Alto Picmonte, mi 
nimo ?59 sulle coste Pugliesi. 

Probabilità : 

Regioni settentrionali: venti moderati 1° quadrante, cielo vario 
con nebbie, temperatura stazionaria. 

Regioni appenniniche: venti moderati 1° quadrante, cielo nuvo» 
loso località meridionali, vario altrove, temperatura stazionaria. 

Versante adriatico: venti moderati 2° quadrante, cielo nuvoloso 
qualche pioggiarella sulla Penisola Salentina, temperatura aumen= 
tata, mare mosso. 

Versante tirrenico : venti moderati 4° quadrante, cielo nuvaloso 
sulle isolc, vario altrove, temperatura diminuita, mare mosso. . 

Versante jonico: venti moderati settentrionali, cielo vario. cor 
qualche pioggerella nelle Calabrie, temperatura abbassata, mare 
mosso. 

Coste libiche: venti alquanto forti 4° quadrante, cielo nuvolaso 
con pioggierello specialmente sulla Cirenaica, mare agitato. 


i Perugia. ... 


“Direttore: G. Bi BALLESIO. 


Tipogrifia dalle: Mwntallate, 
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Bollettino meteorico dell’ufficio centrale di meteorologia e geodinamica | 
Roma, 22 ottobre 1914. 
TEMPERATURA TEMPERATURA 
STATO STATO precedente — STATO STATO precedente — 
BTAZIONI n STAZIONI FEVER RAF 
i del mare massima [minima Lei del cielo | del mare !Imassima [rninima 
del cielo i 
ore 4 ore 8 nelle 24 ore ore 8 ore 8 nelle 24 ore 
Liguria Toscana 
Porto Maurizio . ..| rsoreno calmo 180 130 | Lucca .......| 112 coperto _ 180 80 
fian'Remo .....| sereno calmo 190 120 | Pisa. .... 0. | li4 coperto _ 20 0 8 L 
Genor® è... | 17? coperto | calmo 210 13 0 | Livorno ... e, .| 112 coperto | calmo 190 13 0 
DOZIa LL coperto calmo 190 100 | Firenze. ......| Sereno _ 180 80 
ALFOZZO » + + + + + | SOrano _ 16 0 70 
Siena . ++ e + è #| nebbioso — 150 DO 
Grosseto . . +... .| l[4ooperto _ 
Piemonte ia 
Cuneo .. e... .| 80180 —_ 16 0 60 } 
Torino". ......,| sereno = 150 60 Lazio 
Alessandria ...,.| nebbioso _ 16 n 60 
Novara. . ., ..,| sereno —_ 16 0 50 | Roma .......| nebbicso - 160 80 
Pomodossola .,..,]| sereno — 14 v 40 
Versante Alriatico 
Meridionale 
Lombardia 
” ceo ° 0 0 e 0 è» 12 coperto _ 1 co 
Pavia .......| nebbioso = 190 50 oti . ......| coperto = 
Milano . .. ....| nebbioso ta 17 0 CAO i vl ia n Di bat 
Como : 211°! sereno _ 180 70 | Agnone ......| 112 coperto — 110 o 
Sondrio se. BOLODO = 16 0 60 | Foggia ......| roserto = 180 120 
Bergamo'. ....,. fereno pe 150 90 Bari ue se 3 4 coperto calmo 20 0 il 0 
Brescia . Giieica gia sereno pal 150 10 Ir) Leece è 0 0 0 0 0 0 12 coperto —_ 18 0 
Cremona .....,,| serozo —_ 170 60 i 
Mantova ......} nebbioso — 160 80 Versante 
i * Mediterraneo 
i Meridionala 
Veneto Taranto ......| 114 coperto | legg. mosso 20 0 13 0 
I Caserta ......| sereno — 180 10 0 
Verona. . . ....| 174 coperto _ 180 90 | Napoli.......| tereno mosso 170 90 
Belluno .....,.,} S0renog _ 150 70 | Benevento... . | 114 coperto _ 170 80 
Udine. . ......| sereno _ 18 0 10 0 | Avellino . . +. . . «| 1{4 coperto —_ 16 0 110 
Treviso. .i. ....| sereno _ 180 90 | Mileto . .... ..| li? coperto _ 180 | 120 
Vicenza ......| sereno _ 150 | 100]| Potenza ......| 3,4 coperto _ 130 60 
Venezia ......| BOreno calmo 17 0 12 0 | Cosenza ...... —_ _ — "x 
Padova. ., ....| Sereno _ 160 | 100] Tiriolo. ..... coperto _ 180 60 
Rovigo. ......,]| Boreno _ 16 0 70 
, Sicilia 
Romagna-Emilia 
: Trapani ......| coperto legg. mosso 210 16 0 
Piacenza : .....| sereno _ 160 7 0 | Palermo « + + + + »| 34 coperto zr08I0 210] 00 
Parma .......| sereno _ 170 9 0 | Porto Empedocle , . Ba n _ —_ 
Reggio Emilia. ...| sereno _ 16 0 5 0 | Caltanissetta » .| sereno _ 180 110 
Modena ......| Sereno = 170 9 0 | Messina ..,-...,| lx coperto | calmo 220 15 0 
Ferrara ......} Sereno _—_ 150 9 0 | Catania .., . ...| 132 coperto | calmo 22 0 90 
Bologna ......,| sereno _ 150 11:0 | Siracusa . . + .| 112 coperto | lexg. mosso 240 16 0 
Forli .......| Sereno — 15 0 90 
Sardegna 
Marche-Umbria Sassari . .... | 1[2 coperto _ 180 10 
Cagliari . .....| 34 coperto |legg.mosso| 220 10 
Pesaro ...,....| nebbioso mosso I60|. 90 
Ancona ......| sereno mosso 16 0 14 0 Libia 
Urbino .......| 174 coperto — 120 90 
Macerata .....| Rereno — 110 100 
Ascoli Piceno ..,.| lr4 coperto — 140 10 0 | Tripoli ...e60. a 2 sin ce 
è 0 «| l[4 coperto - 130 70 | Bengasi ...... _ —_ _ = 


—=xTrTr e 
TUMIHO RAFFAELE, prrente varponsabile. 


